PEUIZ

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
"Bahnhof Schonwalde - West" in Wandlitz, OT
Schonwalde

Bericht VL 9625-1.1 vom 19.11.2024




PEULZ

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
"Bahnhof Schonwalde — West" in Wandlitz, OT
Schonwalde

Dieser Bericht besteht aus insgesamt 95 Seiten, davon 50 Seiten Text und 45 Seiten Anla-
gen.

Auftraggeber: Niederbarnimer Eisenbahn-AG
Georgenstrale 22
10117 Berlin

Berichtsnummer: VL 9625-1.1

Datum: 19.11.2024

Referenz: AF/MF

Ansprechperson: Maximilian Fliegner

+49 3092 100 87 - 14
maximilian.fliegner@peutz.de

VMPA anerkannte Schallschutzmessstelle nach DIN 4109

Peutz Consult GmbH, PestalozzistraBBe 3, 10625 Berlin, Tel. +49 30 92 100 87 00
Geschéftsflhrer: Dr. ir. Martijn Vercammen, ir. Ferry Koopmans, ing. David den Boer
AG Dusseldorf, HRB Nr. 22586, Ust-IdNr. DE 119424700, Steuer-Nr. 106/5721/1489
info@peutz.de, www.peutz.de
Dusseldorf — Dortmund — Berlin — Nlrnberg — Leuven — Paris — Lyon — Mook — Zoetermeer — Groningen — Eindhoven

VL 9625-1.1
19.11.2024

Seite 2 von 50



Inhaltsverzeichnis

1 Situation und Aufgabenstellung

2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Nutzungsansatze - Gewerbeldarm

4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaB DIN 18005

4.2  Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

4.3  Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaf 16. BImSchV

44  Gewerbeldarm gemaB TA Larm

441 Immissionsrichtwerte der TA Larm

44.2 Gerduschspitzen

443 Ruhezeiten

444 Seltene Ereignisse

445 Anmerkung

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

51  Methodik

5.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

5.3  SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

54  Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissionen auf
das Plangebiet

5.5  Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissionen im
Umfeld des Plangebietes

5.6  Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissionen
durch den StraBenneubau / erheblichen baulichen Eingriff

6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Methodik

6.2  SchallemissionsgroBen Gewerbeldrm

6.2.1 Pkw-Parkplatz

6.2.2 Fahrbewegungen Pkw

6.2.3 Fahrbewegungen Lkw und Kleintransporter

PEUIZ

11
11

14
14
15
16

18
18
18
18
19
19

20
20
20
21

21

23

24

25
25
25
25

27
27




PEUIZ

6.2.4 Einzelgerdausche Lkw 28
6.2.5 Verladevorgange 30
6.2.6 AuBengastronomie 30
6.3  Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbelarm 31
6.4  Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdusche 33
6.5  Kurzzeitige Gerduschspitzen 34
6.6  Statistische Sicherheit der Aussagequalitat 34
7 MinderungsmaB3nahmen bzgl. Gewerbeldarm 37
8 SchallschutzmaBnahmen 38
8.1  Allgemeine Erlauterungen 38
8.2  Aktive LarmschutzmaBnahmen 38
8.3  Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm 39
8.4  Anforderung im Plangebiet 41
9 Zusammenfassung 46

Tabellenverzeichnis

Tabelle 3.1: Nutzungs- / Emissionsansatze Gewerbe 12

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fur

den Beurteilungspegel L, 14
Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV 16
Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm 18
Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren co [dB] fir Berlin [24] 25
Tabelle 6.2: Zuschlage Kpa und K Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fur Pkw-
Parkplatze 26
Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen
Abstellvorgang [22] 28
Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen
Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarnsignal [22] 29
Tabelle 6.5: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Kleintransporters fiir
einen Abstellvorgang ohne Druckluftbremssystem [22] 29
Tabelle 6.6: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerausche 30

Seite 4 von 50



PEUIZ

Tabelle 6.7: Standardabweichung des Prognosemodells 35

Tabelle 8.1: Korrekturwert AuBenlarm fir unterschiedliche Raumarten 40




PEUIZ

1 Situation und Aufgabenstellung

In der Gemeinde Wandlitz im westlichen Teil des Ortsteils Schénwalde ist aufgrund der
geplanten Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke am ehemaligen Haltepunkt Schon-
walde die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Bahnhof Schénwalde - West" geplant. Mit
der Wiederinbetriebnahme soll ein den zeitgemaBen Anforderungen geniigender Halte-
punkt mit zugeordneten Anlagen (Bahnhofsvorplatz mit Buswendeschleife, Park&Ride- so-
wie Bike&Ride- Stellplatzen) geschaffen werden. Zusatzlichen sollen nérdlich der Gleise
Wohnnutzungen ermdglicht werden. Die geplanten Wohngebaude sollen sich in ihrer Ge-
schossigkeit und GréBe harmonisch in das vorhandene bauliche Umfeld einpassen. Hierfiir
sind drei Baufelder mit einer offenen Bebauung und bis zu drei Vollgeschossen vorgese-
hen. Ziel des Bebauungsplanes ist es, die planerischen Voraussetzungen fur diese Nutzun-
gen zu schaffen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simula-
tionsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieBend anhand der zuldssigen Immissi-
onsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Straen sowie Schienenwege sind gemaB
den Vorgaben der RLS-19 [16] und der Schall 03 [17] zu berechnen. Die anschlieBende
Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hin-
blick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9]. Im
Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaBnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kdnnen.

Des Weiteren sind die Gewerbelarmimmissionen zu berlicksichtigen. Mit einer Ausbrei-
tungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [7] erfolgt eine Ermittlung der Gewerbeldarmimmissi-
onen im Plangebiet sowie im Umfeld. Die Bewertung der Gewerbelarmimmissionen erfolgt
gemal der TA Larm [4].

Die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten ErschlieBungsstraen (PlanstraBen) auf
die Umgebung des Geltungsbereichs werden gemaB der 16.BImSchV [2] (Lérmvorsorge —
Neubau StraBe) bewertet.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzge- chen Umwelteinwirkungen Fassung
setz durch Luftverunreinigungen,

Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, V  12.06.1990
16. Verordnung zur Durch-  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
fihrung des Bundes-Immissi- Juni 1990 04.11.2020

onsschutzgesetzes / Ver-
kehrslarmschutzverordnung

[3] 24.BlmSchV Gedndert am 23.09.1997 und VvV 04.02.1997
24. Verordnung zur Durch-  Begriindung in Bundesrats-
fihrung des Bundes-Immissi- drucksache 363/96 vom
onsschutzgesetzes / Ver- 02.07.1996
kehrswege-SchallschutzmaB-
nahmenverordnung

[4] TA Ldarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedn-
Immissionsschutzgesetz, Bundesministerium des Inne- dert am
technische Anleitung zum ren vom 28.09.1998 01.06.2017
Schutz gegen Larm

[51 TA Larm Schreiben des Bundesministeri- VV  07.07.2017

ums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm

[6] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - N  Januar 2018
Teil 1: Mindestanforderungen

[71 DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N  Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfahren; (Entwurf
Verweis in der TA Ldrm auf den Sept. 1997)

Entwurf September 1997

Seite 7 von 50



PEUIZ

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

(8] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N  November
akustischen Eigenschaften von 2017
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schallu-
bertragung von Radumen ins
Freie

[91 DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau - N Juli 2023
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

[10] DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - N  Juli 2023

Beiblatt 1 Berechnungsverfahren; Schall-

technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[11] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

[12] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N  Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

[13] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Entwurf No-
von Gerduschen und Ermitt- vember
lung eines Tonzuschlages fur 2002,
die Beurteilung von Gerau- Entwurf Ja-
schimmissionen, Verweis in der nuar 1992
TA Ldrm auf Entwurf Januar
1992

[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N  Marz 2005
von Gerduschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

[15] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigun-
von Gerauschen und Ermitt- gen zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-
die Beurteilung von Gerau- 03 August
schimmissionen 2006

[16] RLS-19 Eingeflihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020

Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen

zur Anderung der 16.BImSchV
vom 4.11.2020
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[17] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL in Kraft ge-
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben treten am
Schallimmissionen von Schie- zu Bonn am 23.12.2014 01.01.2015
nenwegen
[18] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fiir RIL 2022
Zusatzliche Technische Ver-  StraBen- und Verkehrswesen,
tragsbedingungen und Richt- Arbeitsgruppe StraBenentwurf
linien fur die Ausfihrung von
Larmschutzwanden an Stra-
Ben
[19]1 Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der 5/2001
Immissionswerte mittels
Prognose
[20] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berech-  Landesamtes fir Umwelt-
nung von Schallemissionen  schutz, 6. Uiberarbeitete Auf-
aus Parkplatzen, Autohdfen  lage
und Omnibusbahnhéfen so-
wie von Parkhausern und
Tiefgaragen
[21] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fiir Um- Lit. 1995
tersuchung der Lkw-Ladege- welt und Geologie: Schriften-
rausche auf Betriebsgeldnden reihe Umwelt und Geologie
von Frachtzentren, Ausliefe- Larmschutz in Hessen, Heft 192
rungslagern und Speditionen
[22] Technischer Bericht zur Un-  Hessisches Landesamt fir Um-  Lit. 2005
tersuchung der Gerdusche-  welt und Geologie: Schriften-
missionen durch Lastkraftwa- reihe Umwelt und Geologie
gen auf Betriebsgeldnden Larmschutz in Hessen, Heft 3
von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrau-
chermarkten
[23] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September
Schallquellen — Sport- und 2012

Freizeitanlagen
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[24] Rundschreiben | Nr. Senatsverwaltung fir Umwelt,  RdErl. 15.09.2020
02/2020 (SenUVK) Verkehr und Klimaschutz, Berlin
Berlicksichtigung der Witte-
rungsbedingungen bei der
Ermittlung der Gerdu-
schimmissionen nach der
Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (Meteo-
rologische Korrektur) - Uber-
prifung der Meteorologie-
Faktoren fiir Berlin
[25] Arbeitshilfe Bauleitplanung Ministerium fiir Infrastruktur Lit. Dezember
und Landesplanung des Landes 2022
Brandenburg
[26] Zugdaten Prognose 2030 Niederbarnimer Eisenbahn-AG/ P 10.08.2023
Gleisplan GmbH
[27] Verkehrszahlen StraBe Stellungnahme vom Landesbe- P April 2024
trieb StraBenwesen Branden-
burg (LS)
[28] Busverkehrszahlen Busfahrplan (BBG) der Strecke P 28.08.2024
891, gliltig ab 02.09.2024
[29] Planunterlagen Zur Verfligung gestellt vom P November
Auftraggeber 2024
[30] 3D-Gebdudemodell LoD2  GeoBasis-DE/LGB, P Abrufam
dl-de/by-2-0 21.01.2024
(https://www.govdata.de/dI-
de/by-2-0),
(https://geobroker.geobasis-
bb.de/)
[31] Digitales Gelandemodell - GeoBasis-DE/LGB , P Abrufam
Gitterweite 1 m di-de/by-2-0 18.12.2019
(https://www.govdata.de/dl-
de/by-2-0),
(https://gecbroker.geobasis-
bb.de/)
Kategorien:
G: Gesetz N: Norm
V: Verordnung RIL: Richtlinie
VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben
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Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ,Bahnhof Schénwalde - West" befindet sich in
der Gemeinde Wandlitz im westlichen Teil des Ortsteils Schénwalde. Es liegt nordwestlich
der Trasse der ,Heidekrautbahn” im Umfeld des Haltepunktes ,Schénwalde-West”. Im
Westen des Plangebietes grenzt die nach 2000 entstandene, aus Einzel- und Doppelhdu-
sern bestehende Wohnbebauung ,An der BirkenstraBe” an. Nordlich schlieBt sich ein teil-
weise im Plangebiet liegendes Grundstiick mit Gberwiegend gewerblicher Nutzung (Ver-
mietung von Lagerflachen und Handwerksbetrieb) an. Das westlich gelegene Wohngebiet
sowie die gewerblichen Nutzungen (eingeschranktes Gewerbegebiet) liegen im Geltungs-
bereich des Bebauungsplan Nr. 035 ,An der BirkenstraBe". Jenseits der Bahntrasse liegt im
Stidosten ein Wohngebiet mit Gberwiegend Einfamilienhausern unterschiedlicher Entste-
hungszeiten. Im Norden des Plangebiets verlauft die Mihlenbecker Chaussee (L30). Fiir die
im Sudosten liegenden Gleise werden aufgrund der geplanten Reaktivierung der Stamm-
strecke Heidekrautbahn fur den SPNV (Strecke 6501) die zu erwartenden Schallemissionen
beriicksichtigt.

Die westlichen angrenzenden Wohnnutzungen sind im Bebauungsplan Nr. 035 ,An der
BirkenstraBe" als allgemeine Wohngebiete (WA) ausgewiesen. Fur die Wohngebaude
nordlich und stdostlich des Planvorhabens liegt kein festgesetzter Bebauungsplan vor.
Diese werden in Anlehnung der tatsachlichen Nutzung und der Schutzbediirftigkeit der
umliegenden Wohnnutzungen (vgl. Bebauungsplan Nr. 035) ebenfalls als allgemeine
Wohngebiete (WA) bewertet.

Der Bebauungsplan ,Bahnhof Schénwalde - West" setzt sich aus vier Baufeldern fiir Wohn-
nutzungen (WA) und einem Baufeld flr ein eingeschrénktes Gewerbegebiet (GEe) zusam-
men. In den vorliegenden Pléanen wird das norddstlich gelegene Baufeld an der Buswen-
deschleife als "WA1" , das stdostlich gelegene Baufeld entlang der Bahngleise als "WA2"
und "WA3" und nérdlich gelegene Baufeld als "WA4" bezeichnet. Im Baufeld "WA1" befin-
det sich derzeit ein Bestandsgebdude, das ehemalige Bahnhofsgebaude", mit einer ge-
werblichen Nutzung. Auf den im Bebauungsplan gekennzeichneten 6ffentlichen StraBen-
verkehrsflachen soll im Zuge der Reaktivierung des Bahnhofs ein P+R-Parkplatz geschaffen
werden. Dieser wird jedoch nicht im Bebauungsplan festgesetzt. Der daraus resultierende
Kfz-Verkehr wird jedoch in der Verkehrslarmuntersuchung fiir den Prognose Plan-Fall be-
rucksichtigt.

Ein Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des Plangebietes, der betrachteten Immission-
sorte und der beriicksichtigten StraBenlarmquellen ist in Anlagen 1.1 und 1.2 dargestellt.
Die Gewerbeldarmsituation wird in den Anlagen 8.1 und 8.2 abgebildet.

Nutzungsansatze - Gewerbelarm

Die westlich an das Plangebiet angrenzenden gewerblichen Nutzungen befinden sich ge-
maB dem Bebauungsplan Nr. 035 ,An der BirkenstraBe" in einem eigeschrankten Gewer-
begebiet (GEe). GemaB der textlichen Festsetzung des Bebauungsplanes dirfen flachen-
bezogene Schallleistungspegel innerhalb des Gewerbegebietes von 59 dB(A)/m? am Tag
und 39 dB(A)/m? in der Nacht nicht Uberschritten werden.
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Ostlich dieses eingeschrankten Gewerbegebietes (GEe) ist innerhalb des Plangebiets (Be-
bauungsplane ,Bahnhof Schénwalde - West") ebenfalls ein eingeschranktes Gewerbege-
biet (GEe) geplant. Nach Aussage des zukiinftigen Betreibers sollen hier vor allem Garagen
zu Lagerzwecken realisiert und anschlieBend vermietet werden. In dieser schalltechnischen
Untersuchung werden fir die voraussichtlich 15 geplanten Garagen 15 Ein- und Ausfahr-
bewegungen mit Kleintransportern inklusive jeweils einem Abstellvorgang sowie insge-
samt zwei Lkw bericksichtigt.

Ostlich im Plangebiet innerhalb des geplanten Baufeldes "WAT1" befindet im ehemaligen
Bahnhofsgebaude die Gastronomie ,Café im alten Bahnhof". Das Gebdude wird zur Zeit
rein gewerblich genutzt. Da der gastronomische Betrieb Bestandsschutz geniet, miissen
im Zuge der schalltechnischen Untersuchung muissen die Gewerbeldrmimmissionen an
den Baugrenzen des derzeitigen Café-Gebaudes differenziert betrachtet werden. Die Ge-
werbelarmimmissionen aus eigener Nutzung sind lediglich fur die umliegenden Wohnnut-
zungen relevant.

Nach Angaben des Betreibers ist pro Tag mit maximal einer Lkw-Anlieferung zu rechnen.
Angaben zu KFZ-Fahrten von Géasten liegen nicht vor.

Das Café besitzt einen AuBenbereich mit 40 Sitzplatzen. Dieser wird in Anlehnung an den
Emissionsansatzen der VDI 3770 [23] beriicksichtigt. Im Innenbereich befinden sich 14 Sitz-
platze. Auf dem geplanten P+R-Parkplatz sind nach Aussage des Café-Betreibers 12 Stell-
platze fiir den gastronomischen Betrieb vorgesehen. Die Anzahl der Fahrbewegungen wer-
den geman der Parkplatzlarmstudie [20] fiir Ausflugsgaststatten ermittelt. GemaB der Park-
platzlarmstudie (S. 41) kann pro Sitzplatz von 1,2m? Netto-Gastroraumfléche ausgegangen
werden. Pro Tm?-Netto-Gastroraumflache wird im Tageszeitraum bei Ausflugsgaststatten
von 0,1 Fahrbewegungen pro Stunde ausgegangen. Das Café ist werktags maximal von
7:30 bis 17:00 Uhr gedffnet. Somit ergeben sich bei insgesamt 54 Sitzplatzen etwa 62 Fahr-
bewegungen im Tageszeitraum

Tabelle 3.1: Nutzungs- / Emissionsanséitze Gewerbe
Frequentierung/ Nutzungsdauer werktags
Gerauschquelle Gerauschart Tageszeitraum Nachtzeitraum
(6 bis 22 Uhr) (lauteste Stunde)
Lwain” = 59 dB(A)/m?
am Tag, .
GEe Umgebung } Durchgénger Betrieb
Lwain = 39 dB(A)/m?
in der Nacht
Fahrtbewegungen 4 Bewegungen Keine Bewegungen
wegu | wegu
Lkw (> 105 kW) gung gung
Abstellvorgang Lkw 2 Vorgange Kein Vorgang
GEe Plangebiet Fahrbewegung
30 Bewegungen Keine Bewegungen
Kleintransporter
Abstellvorgang .
) 15 Vorgange Kein Vorgang
Kleintransporter
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Pkw Ein-/Ausfahrt 62 Bewegungen Keine Bewegungen

Fahrtbewegungen

Lkw (> 105 kW) 2 Bewegungen Keine Bewegungen

Abstellvorgang Lkw 1 Vorgang Kein Vorgang
Café Rollgerdusch auf dem Lkw- 4 Voras
) organge )
Wagenboden mit Kein Vorgang

Lwar,1h = 75 dB(A) /Vorgang (2 Rollcontainer)

Rollcontainer tiber Uberla- .

} 4 Vorgange )
debriicke mit ] Kein Vorgang
Lwar1n = 78 dB(A)/Vorgang (2 Rollcontainer)
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bewertung gemaf DIN 18005

Grundlage fiir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau", Beiblatt 1 [10] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StraBen-, Schienen- und Schiffsver-
kehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitli-
cher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1, fiir den Be-

urteilungspegel L,
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm so-
Verkehrslarm wie Gerausche von
Baugebiet ) verglelchbaren
offentlichen Anlagen
L, [dB(A)] L: [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 55 40
gebiete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen,

55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD),

o . 60 50 60 45

Dérfliche Wohngebiete (MDW)
Mischgebiete (M),

60 50 60 45

Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
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Verkehrslarm

Industrie-, Gewerbe-

und Freizeitlarm so-

wie Gerdusche von
vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
L- [dB(A)] L- [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65

Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiBt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen einer Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wer-
den soll, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnah-
men (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgese-
hen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Um-
feld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld moglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastun-
gen im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren
keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nach-
teilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

GemaB Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwéagung einzube-
ziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch
fur die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
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StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegel-
werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein
Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als
3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Ausldsewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zu-
nahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als MaBstab, ab welcher Héhe der Immissionen lberhaupt Erhéhungen zu
erheblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
StraBen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter
Abwagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaB § 2 der 16. BImSchV [2] sind in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsausweisung [dB(A)]

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BIm-
Schv

Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaB 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffent-
licher StraBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dass durch diese keine schédlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit die

VL 9625-1.1
19.11.2024




PEUIZ

Kosten der SchutzmalBnahme auBer Verhiltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen
wiirden".

Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungs-
pegels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heilt es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StraBBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stra-
Benbahnen (StraBBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaB der 16. BImSchV sind in der [2] darge-
stellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht flir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher
Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Pldne im Planverfahren bauauf-
sichtlich genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AuBen-
bauteile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutz-
maBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung) [3].

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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Gewerbelarm gemaB TA Liarm

Immissionsrichtwerte der TA Larm

GemaB den Anforderungen der TA Larm [4] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am maBgeblichen Immis-
sionsort die Immissionsrichtwerte nicht lberschreiten. Der maBgebliche Immissionsort
liegt 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starks-
ten betroffenen schutzbedirftigen Raumes. Daher sind passive LarmschutzmaBBnahmen
(z.B. Ertlichtigung der Fenster) hier nicht zu berlicksichtigen.

Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden
(Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 aufgefihrt.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Ldrm

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Gebietsausweisung

Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedungsgebiete cc 40
(WA)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (M) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70
Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB tberschreiten.

Ruhezeiten

In Kur- und Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den be-
rechneten Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhohter Empfindlichkeit
sind wie folgt definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Gbrigen Gebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
zu bericksichtigen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen diese Werte:

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

+ in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB berschreiten.

Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Ldrm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heiBt es:
(Zitat Anfang)

Flir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis
f bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von
Gerduschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich gemaB einem Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit [5] um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier
die Buchstaben e bis g gemaB Nummer 6.1 der TA Larm [4].
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden StraBenverkehrswege mit einem
digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréBe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in
ein dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmo-
dells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immis-
sionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspe-
gel sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der
jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. LirmschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem StraBenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung gemaB der
RLS-19 [16] getrennt fir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00
Uhr). Die Gerduschbelastungen des einwirkenden Verkehrslarms werden am Bauvorhaben
anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [9], [10] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen ver-
sehene physikalische Zahlenwert des energie-aquivalenten A-bewerteten Dauerschallpe-
gels.

5.2 SchallemissionsgroBBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StraBenverkehrs sowie der geplante P+R-
Parkplatz innerhalb des Plangebietes wurden auf Grundlage der Vorgaben der RLS-19 [16]
ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrsmengen basieren fiir den
Prognose Null-Fall auf den Angaben vom Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg (LS)
[27]. Die Verkehrszahlen zur Buswendeschleife im Plan-Fall basieren auf den Busfahrplanen
der BBG [28]. Der planbedingte Mehrverkehr leitet sich auch aus der Nutzung des geplan-
ten P+R-Parkplatz mit 25 Stellplatzen und dem Anwohnerverkehr. Hierflr werden in Ab-
stimmung mit dem zustdandigen Planungsbiro BSM fir die als Worst-Case angenomme-
nen 60 Wohneinheiten ein planbedingter Mehrverkehr von 137 Fahrten/24h ermittelt. Die
aktuelle Vorhabenplanung geht demgegeniiber von einer Wohnungszahl unter 40
Wohneinheiten aus. Aus der Nutzung des P+R-Parkplatzes resultieren gemal der RLS-19
[16] 132 Fahrten/24h. Flr den P+R-Parkplatz sind nach Angaben der Vorhabenplanung 25
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Stellplatze geplant. GemaB der RLS-19 [16] werden fiir P+R-Parkplatze je Stellplatz 0,3 Be-
wegungen im Tages- und 0,06 Bewegungen im Nachtzeitraum bertcksichtigt.

Fir die Mahlenbecker Chaussee (L30) wird westlich der PlanstraBe eine zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h und &stlich der PlanstraBe eine zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h berlicksichtigt. Fiir die Planstrae und die Buswendeschleife werden
Hoéchstgeschwindigkeiten von 30 km/h zugrunde gelegt.

Der Schallleistungspegel eines StraBenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jewei-
ligen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fiir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und beriicksichtigt.
Des Weiteren werden die abstandsabhdngigen Zuschldge der Knotenpunktkorrektur (bis
zu 3 dB fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch
SoundPLAN 9.0 mitberiicksichtigt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte StraBendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Mo-
dell berticksichtigten Straen, sind der Anlage 2 zu entnehmen.

SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 [17] werden die entsprechenden Emissionspegel
des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die Zugdaten durch die Reaktivierung der
Stammstrecke Heidekrautbahn fiir den SPNV zu Grunde gelegt [26]. Die Zugdaten bezie-
hen sich auf Angaben der NEB bezliglich der Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognoseho-
rizont 2030) fur die Strecke 6501 und dem zu erwartenden Mehrverkehr durch die geplante
Reaktivierung der Stammstrecke Heidekrautbahn. Fir die Regionalbahn RB27 (Heidekraut-
bahn) werden hierbei eine 3-fach-Traktion sowie ausschlieBlich Fahrten im Tageszeitraum
beriicksichtigt. Die Reaktivierung der Heidekrautbahn befindet sich fur den fir die schall-
technische Untersuchung relevanten Streckenabschnitt noch im Planfeststellungsverfah-
ren.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

Ergebnisse der Imnmissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d.h. die individuellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte
an den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm SoundPLAN 9.0 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den StraBenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefiihrt.

Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:
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* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils
fur den Tag- und Nachtzeitraum lber der Geldandehdhe auf dem Plangebiet flachig
dargestellt sind (Anlage 5). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel
auf einer Héhe von 3 m (Erdgeschoss) und 9 m (2. Obergeschoss).

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden / Baugrenzen der geplanten Be-
bauung bzw. Baufelder fiir alle geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassaden-
ebene). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 4.1 tabellarisch darge-
stellt. Eine Ubersicht Giber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage 1.2 entnommen
werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StraBenverkehrsbelastungszahlen des Planfalls (Anlage 2.1) angesetzt.

Die Berechnungen wurden ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plan-
gebaude auf die Schallausbreitung durchgefiihrt.

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgten fur die in Anlage 1.2 dargestell-
ten Einzelpunkte an den Baugrenzen bzw. Fassaden der geplanten Gebdude im Plangebiet
(10 01-26), getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum.

Die Immissionsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allge-
meines Wohnen von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht an den meisten Immissi-
onsorten Uberschritten werden.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden an der Stdostfassade zu
den Bahngleisen mit Beurteilungspegeln von bis zu 66 dB(A) im Tageszeitraum und
63 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht. Die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden
hier um bis zu 11 dB tags bzw. 18 dB nachts Uberschritten. Da der Schienenlarm bei dem
Planvorhaben malBgebend ist, nimmt der Beurteilungspegel mit zunehmender Entfernung
zu den Bahngleisen ab (vgl. Rasterldarmkarten in den Anlagen 5.1 bis 5.2). Auf der von den
Bahngleisen abgewandten Fassaden im Baufeld "WA2" und "WA3" fallen die Beurteilungs-
pegel unter Berlicksichtigung der Abschirmung des eigenen Gebdudes um bis zu 13 dB im
Tages- bzw. 15 dB im Nachtzeitraum geringer aus (vgl. 10 09 und 10 07 in Anlage 4.1).

Fur AuBenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des
Orientierungswertes der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im
Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) Uberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Wie den Anlagen 5 (Rasterlarmkarten) bzw. der Einzelpunktberechnung in Anlage 4.1 ent-
nommen werden kann, wird der Schwellenwert von 62 dB(A) am Tag an den zu den Gleisen
gewandten Fassaden / Baugrenzen im Baufeld "WA2", "WA3" und "WA1" bzw. im Bereich
nahe der Gleistrecke tberschritten. Im "WA4" sowie an den von den Gleisen abgewandten
Fassaden / Baugrenzen werden Beurteilungspegel unter 62 dB(A) erreicht.
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Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte sind Schall-
schutzmaBnahmen bezliglich des Verkehrslarms erforderlich. Diese werden in Kapitel 8 be-
schrieben.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planung auf die Verkehrs-
larmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2). Die
16.BImSchV ist hierbei nicht anwendbar. Trotzdem werden die Grenzwerte als Orientie-
rungshilfe fir die Bewertung der Erheblichkeit herangezogen.

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fiir Immissionsorte (U1 bis U10) an der beste-
henden Bebauung sowohl fiir die prognostizierten StraBenverkehrsbelastungen ohne Re-
alisierung des Planvorhabens (Null Fall, Anlage 2.1) als auch fur die Situation mit dem
Mehrverkehr (inkl. P+R-Parkplatz) auf dem Plangebiet (Plan Fall, Anlage 2.2) durchgefihrt.

In der Berechnung fiir den Null Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Bestandsgeb&aude beriicksichtigt; im Planfall werden die geplanten
Gebaudekubaturen nicht berlicksichtigt.

Eine Ubersicht Gber die hierbei betrachteten Immissionsorte in der Umgebung des Plan-
gebietes ist der Anlage 1.2 zu entnehmen. Die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die
Veranderungen durch das Bebauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 4.2 tabella-
risch aufgefihrt.

Durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erhéhung des Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich an Immissionsorten an den StraBen in der Umgebung des Plangebietes
eine Erhéhung der StraBenverkehrslarmimmissionen. Da es sich bei der Muhlenbecker
Chaussee (L30) bereits um eine stark frequentierte Strafe handelt, ist die relative Erhéhung
in der Umgebung jedoch vergleichsweise gering.

Die hochsten Erhéhungen treten mit bis zu 0,5 dB tags (U03) entlang der Miihlenbecker
Chaussee (L30) auf. Die hochsten Beurteilungspegel werden im Prognose Planfall aufgrund
des Schienenverkehrslarms entlang der Gleise am Immissionsort U10 mit bis zu 64,3 dB(A)
tags und 61,1 dB nachts erreicht. Die Beurteilungspegel erhdhen sich hier wegen des plan-
bedingten Mehrverkehrs jeweils um 0,1 dB.

Die Grenzwerte der 16.BImSchV werden durch den planbedingten Mehrverkehr im Prog-
nose Planfall an den Immissionsorten UO1 bis U07 und am Immissionsort U10 im Tages-
zeitraum um bis zu 0,5 dB und im Nachtzeitraum um bis zu 0,4 dB Uberschritten.

An den Immissionsorten mit Uberschreitungen der Grenzwerte der 16.BImSchV kommt es
zu Pegelerh6hungen von maximal 0,5 dB(A).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhdhungen unterhalb der Werte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts kann bei Uberschreitung der Grenzwerte der Auslésewert von 3 dB
als Zunahme gemdlB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Dieser wird in der
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vorliegenden Untersuchung mit einer maximalen Pegelerh6hung von 0,5 dB bei gleichzei-
tiger Uberschreitung der Grenzwerte deutlich unterschritten.

Schallimmissionen aus StraBenverkehr oberhalb der verwaltungsrechtlich als Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung angesehenen Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum liegen an den betrachteten Immissionsorten in der Umgebung nur im
Nachtzeitraum an dem Immissionsort U10 vor. Hier erhéht sich der Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum durch den planbedingten Mehrverkehr im 1.0G um 0,1 dB von 61,0 dB(A)
auf 61,1 dB(A). Streng im Sinne der 16. BImSchV lage hier demnach ein Anspruch auf
Schallschutz vor.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms jedoch im
Einzelfall auch in dem besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts unter Abwagungsgesichtspunkten hingenommen werden (OVG Munster,
30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Als mogliche LarmschutzmaBnahme kénnen gemal Tabelle 4a der RLS-19 [16] mit unter-
schiedlichen StraBendeckschichten Pegelminderungen von ca. 1 - 3 dB erreicht werden.

An dem betroffenen Gebaude in der Umgebung (U10) kommen auch passive Schallschutz-
maBnahmen analog zur 24. BImSchV in Betracht, wobei davon auszugehen ist, dass auf-
grund der bestehenden Verkehrslarmbelastung dieses bereits mit Schallschutzfenstern
ausgestattet ist. Dies stellt auf Grund der geringen Anzahl der betroffenen Gebauden mit
gewichtigen Pegelzunahmen (nur Immissionsort U10) eine sachdienliche Lésung dar.

Im vorliegenden Fall sind die Pegelerhéhungen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der 16.BImSchV mit maximal 0,1 dB in der Umgebung des Planvorha-
bens zudem gering. Ob vor diesem Hintergrund die oben genannten Schallschutzmalnah-
men im vorliegenden Fall gerechtfertigt sind und im Verhaltnis zum angestrebten Schutz-
zweck stehen obliegt den Genehmigungsbehdrden.

Die Erhéhung der Schallimmissionen ist jedoch im vorliegenden Fall als marginal einzustu-
fen und kann sicherlich im Rahmen einer Abwagung gegeniiber den anderen Belangen
zurlick gestellt werden.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau / erheblichen baulichen Eingriff

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine Zufahrt zum Plangebiet und ein P+R-Parkplatz er-
richtet werden. Diese BaumaBnahme ist als StraBenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu
werten. Es ist daher zu priifen, ob ausgehend von diesen StraBenabschnitten die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

In Anlage 4.3 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die in Anlage 1.2 dar-
gestellten Immissionsorte (UO1 — U10) ausfihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend
vom StraBenneubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.
Demnach ergeben sich aus dem Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde
nach.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener,
vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Berlicksichtigung der Nutzungsanga-
ben des im Datenanhang naher beschriebenen, digitalen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen beriicksichtigt. Die Lage der
beriicksichtigten Quellen und Immissionsorte ist der Anlage zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgroBen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schal-
limmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cmet nach DIN ISO 9613-2 erfolgt auf
Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Meteorologiefaktoren fiir Berlin
[24]. Bei den geringen Entfernung hat die Meteorologie jedoch keinen Einfluss auf das

Ergebnis.
Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren co [dB] fiir Berlin [24]
Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum
Immissionsort CO [dB]
0° | 30° | 60° | 90° {120°|150°|180°(210°|240°|270°|300°|330°
Berlin 2 | 221251242218 |15|14 |14 |15]| 17|18

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der
Gerausche ist damit bertcksichtigt.

6.2 SchallemissionsgroBBen Gewerbelarm

6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen der Parkvorgénge auf den Pkw-Parkplatzen kénnen nach der Park-
platzlarmstudie [20] getrennt zwischen Fahrweg und Parkflache betrachtet (getrenntes
Verfahren) oder zu einer Flachenschallquelle zusammengefasst werden (zusammengefass-
tes Verfahren).

Die Schallemissionen der zu dem Café gehdrenden Parkplatzflachen, bei denen es sich
nach Angaben des Café-Betreibers um 12 Stellplatze auf dem geplanten P+R-Parkplatz
entlang der PlanstraBe handelt, werden mittels des getrennten Verfahrens ermittelt. Die
Anzahl der Fahrbewegungen kann dem Kapitel 3.1 entnommen werden und leitet sich aus
der Parkplatzlarmstudie [20] fur Ausflugsgaststatten ab.
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Getrenntes Verfahren

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemal Parkplatzlarmstudie [20] gemaB fol-
gender Formel fir das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:

T,
LWA?‘ = LW{] + KPA + Kf + 10]0g (B * N) - 10!09 (?)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgénge auf dem Parkplatz
[dB(A)];

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/h auf einem
Parkplatz fiir Ausflugsgaststatten [dB(A)];

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB]; hier Kea = 3 dB (Gaststatten)

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB]; hier K = 4 dB (Gaststatte)

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache;

T = Bezugszeit = 1h;

T = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag/1 h = lauteste Nachtstunde nachts).

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise flir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2 Zuschldge Kpa und K Tabelle 34 der Parkplatzldrmstudie fiir Pkw-Parkpldtze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

KpA KI
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, Park- 0 4
platze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 3 4
Asphalt)
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf 5 5
Pflaster)
Gaststatten 3 4

VL 9625-1.1
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Fahrbewegungen Pkw

Die Schallemissionen der Fahrbewegungen Pkw werden als Ersatzlinienschallquelle digita-
lisiert und auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [20] ermittelt. Die Schallleistungspegel
der Fahrgerausche von Pkw konnen bei langsamer Fahrt mit folgender Formel berechnet
werden:

T
L'war = L'wain + Kstro + 10log (n) — 10log (?r)

Darin sind:

L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwa1n = 48 dB(A)/m fiir die Pkw

Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall
0 dB fiir Asphalt

n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit = 1h

T = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde

nachts)

Fahrbewegungen Lkw und Kleintransporter

Aufgrund des Lageplans im Planungskonzept wurden die Fahrwege fiir die Lkw und Klein-
transporter auf dem eingeschrankten Gewerbegebiet und fiir den Anlieferverkehr des Ca-
fés entlang der PlanstraBe bzw. Parkplatzes digitalisiert. Die Anzahl der Fahrbewegungen
kann dem Kapitel 3.1 entnommen werden. GemaB [21][22] kdnnen die Fahrgerdusche von
Lkw und Kleintransporter bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie folgt berechnet wer-
den:

T
L'yar = L'wain + Ksero + 10log (n) — 10log (?r)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg
[dB(A)/m]
L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwan = 63 dB(A)/m fur Lkw, Lwan = 56 dB(A)/m fiir Kleintransporter
Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall

0 dB fur Asphalt
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Anzahl der Lkw- /Kleintransporter-Fahrten der Leistungsklasse in der Be-
urteilungszeit T,

Bezugszeit = 1h

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Der langenbezogene Schallleistungspegel fiir einen riickwarts rangierenden LKW wird
nach [21][22] mit Lwan = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Riick-
wartsfahrwarnsignal angesetzt.

Einzelgerdausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerdusche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,n fiir einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufge-
fuhrten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

Darin sind:

Lwam)r

Lwam,1h

n =
T =

Tr =

T
Ly acryr = Lwacryin + 10log (n) — 10log (Fr)

Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel
[dB(A)]

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde
[dB(A)]

Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
Bezugszeit: 1h

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde
nachts)

Die Anzahl der Vorgange kann dem Kapitel 3.1 entnommen werden.

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaB [21][22] zu dem in Ta-
belle 6.3 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,n.

Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvor-
gang [22]
Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m),1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche 108 5 1 79,4
des Bremsluftsystems VL 9625-1.1
19.11.2024
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Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwacm),1h
Gerauschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

Ein Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarner innerhalb einer Stunde fiihrt gemaf
[21][22] zu dem in Tabelle 6.4 aufgeflihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar,in.

Tabelle 6.4: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Rangiervor-
gang eines Lkw mit Riickfahrwarnsignal [22]
L

Geriuschart (arith.‘mittel) Anzahl Finwirlczeit Lwaman

[dB(A)] [min] [s] |5-s-T.| [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, 99 1 2 24 84,2
Leerlaufgerdusch
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Tilrenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 5 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0

Ein Abstellvorgang eines Kleintransporters ohne Druckluftbremsesystem innerhalb einer
Stunde fuhrt gemaB [21][22] zu dem in Tabelle 6.5 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schall-
leistungspegel Lwar,1h.

Tabelle 6.5: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Kleintransporters fiir einen
Abstellvorgang ohne Druckluftbremssystem [22]
Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwa(m).1h
Gerduschart
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerdusch 94 15 3 70,2
Summe 77'2 VL 9625-1.1
19.11.2024
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Verladevorgange
Fir die Verladegerdusche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
Lwaryr = Lwacr)an + 10log (n) — 10log (?T)

Darin sind:
Lwamyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel

[dB(A)]
Lwamih = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde

[dB(A)];
n = Anzahl der Vorgédnge innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
Tr = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde

nachts)
Die Anzahl der Vorgange kann dem Kapitel 3.1 enthommen werden.
Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam,1n fUr die Verladevorgénge sind in Ta-
belle 6.6 aufgefihrt.
Tabelle 6.6: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerdusche

Be- und Entladung Lwa),1n [dB(A)]
Gerausch
AuBenrampe

Rollcontainer tber fahrzeugeigene 78
Ladebordwand
Rollgerausche, Wagenboden 75
AuBengastronomie

Die Ermittlung der von den Flachen einer AuBengastronomie ausgehenden Schallemissio-
nen erfolgte auf Grundlage der in der VDI 3770 [23] in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere
Freisitzfldchen" beschriebenen Vorgehensweise.

Die Schallemissionen gehen dabei von sprechenden Personen sowie Geschirrklappern aus.
Musikbeschallung wird nicht bertcksichtigt.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 65 dB(A)
fur normales Sprechen angesetzt. Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen
Berechnungsmodells 1,2 m oberhalb der Gelandeoberflache gleichmaBig auf die Ersatzfla-
chenschallquelle verteilt.

VL 9625-1.1
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Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite, sich auf der AuBenterrasse aufhaltende Per-
son dauerhaft spricht. Nach Angaben des Café-Betreibers befinden sich auf der AuBenter-
rasse 40 Sitzplatze. Demnach liegt das Maximum bei 20 sprechenden Personen.

Die Impulshaltigkeit wird gemaB der nachfolgenden Formelbeziehung berlicksichtigt, wel-
che Geschirrklappern, AnstoBen mit Bierflaschen etc. mit abdeckt:

ALy = 9,5dB - 4,5log(n)

mit:
AL > 0 dB(A)
n = Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen (n = 20)

Zusatzlich wird ein Zuschlag von Kr = 3 dB(A) aufgrund der Informationshaltigkeit verge-
ben.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission®. Einzelgruppen in
"Partystimmung” mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden héheren Schallemissionen
sind hierdurch nicht abgedeckt.

Ergebnisse der Immissionsberechnung zum Gewerbeldrm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaB der in Kapitel 4.4 beschriebenen Vorge-
hensweise fir reprasentative Immissionsorte im Bereich der nachstgelegenen schiitzens-
werten Nutzungen im Umfeld sowie an den Plangebauden selbst. Bei den Berechnungen
wurden vorhandene Gebaude als reflektierende und abschirmende Kérper beriicksichtigt.
Die Plangebdude und die Gebdude auf dem angrenzenden eingeschrankten Gewerbege-
biet wurden auf die Schallausbreitung nicht bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung sind in Anlage 11 tabellarisch aufgelistet. Ein
Ubersichtslageplan zu den Immissionsorten und Ersatzschallquellen ist der Anlage 8 zu
entnehmen.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden unter Berlicksichtigung der in Kapitel 3.1 aufgefiihrten
Nutzungsansatze die jeweiligen Immissionsrichtwerte tags und nachts nicht an allen be-
trachteten Immissionsorten eingehalten.

Im Tageszeitraum werden die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A) an den Immissionsorten GO3 bis GO5, G10 bis G14 und G18 um bis zu 6 dB Uber-
schritten. Der hochste Beurteilungspegel liegt tagstber bei 61 dB(A) am Immissionsort
G13. Im Nachtzeitraum kommt es lediglich am Immissionsort G18 zur Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm. Die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am Im-
missionsort G18 resultiert jedoch aus der eigenen bereits bestehenden gewerblichen Nut-
zung. Das Planvorhaben und der damit vom Plangebiet ausgehenden Gewerbeldrm hat
hierauf keinerlei schalltechnischen Einfluss.

VL 9625-1.1
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Die Immissionsorte G13 bis G15 liegen im Baufeld "WA1". Hier sind die Emissionen aus der
gastronomischen Nutzung im eigenen Geb3ude maBgebend fiir die Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes im Tageszeitraum. Zum jetzigen Zeitpunkt gibt es hier noch keine
Wohnnutzung, da das Gebaude rein gewerblich genutzt wird. Im Fall eines Neubaus von
Wohnnutzungen bzw. bei (teilweiser) Umnutzung im Bestandsgebdude und dem Erhalt der
gastronomischen Nutzung muss im Zuge der Baugenehmigung die Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeines Wohnen (WA) nachgewiesen werden.

Die Immissionsorte G03 bis G06 liegen im Baufeld "WA4". Fiir die Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeines Wohnen (WA) im Tageszeitraum an den
Immissionsorten GO3 bis GO5 sind die Emissionen der angrenzenden eingeschrankten ge-
werblichen Nutzung (Gewerbegebiet, Bebauungsplan Nr. 035 ,An der BirkenstraBe”) maB-
gebend.

Im Baufeld "WA2" werden die Immissionsrichtwerte fir allgemeines Wohnen (WA) an den
Immissionsorten G10 bis G12 aufgrund des angrenzenden eingeschrankten Gewerbege-
bietes sowie der gewerblichen Nutzung des eingeschrankten Gewerbegebiet innerhalb des
Plangebietes Uberschritten. MaBgebend sind hierbei die Emissionen vom angrenzenden
Gewerbegebiet (Gewerbegebiet, Bebauungsplan Nr. 035 ,An der Birkenstraf3e).

Die Immissionsorte G16 bis G17 und G18 (Wohnnutzung des Betriebsinhabers) befindet
sich innerhalb des angrenzenden Gewerbegebietes (Bebauungsplan Nr. 035 ,An der Bir-
kenstraBe). Die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Liarm fiir besonderes
Wohnen (WB) von 60 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in der Nacht werden am Immissionsort
G18 aufgrund der eigenen gewerblichen Nutzung Uberschritten.

In Anlage 14 sind die Gewerbeldrmimmissionen als Rasterlarmkarte fir die maBgebende
Rechenhéhe abgebildet. Zusatzlich wird hier die Grenzwertlinie der entsprechenden Im-
missionsrichtwerte eingezeichnet.

Die kurzzeitig zulassigen Gerduschspitzen werden am Tag an den Immissionsorten GO3
und G04 sowie an den Immissionsorten G13, G14, G16 und G18 nicht eingehalten. In der
Nacht kommt es an den Immissionsorten GO3 bis G06, G10, G11 und G16 bis G18 ebenfalls
zu Uberschreitungen der kurzeitig zulassigen Gerduschspitzen. Im Tageszeitraum an den
Immissionsorten G13 und G14 werden die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen aufgrund
der eigenen gewerblichen Nutzung (Gastronomie) Uberschritten. Die restlichen Uber-
schreitungen der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen resultieren aus den angenomme-
nen Maximalpegeln des angrenzenden eingeschrankten Gewerbegebietes (Bebauungs-
plan Nr. 035 ,An der BirkenstraBe). Zu den Maximalpegeln der Emissionen auf dem Gewer-
begebiet ist im Bebauungsplan Nr. 035 nichts erwahnt. In der vorliegenden Untersuchung
wurden fir die kurzzeitigen Gerduschspitzen am Tag die Entliftung einer Lkw-Betriebs-
bremse und in der Nacht die beschleunigte Abfahrt eines Pkw angesetzt (vgl. Kapitel 6.5).
In der vorliegenden Untersuchung wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glnstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle beriicksichtigt. Die ungiinstigste Position der Quelle
befindet sich an der Grundstlicksgrenze. Hier ist jedoch nicht mit einem Lkw-Vorgang im
Tageszeitraum zu rechnen. Gleiches gilt fir die Pkw-Bewegung im Nachtzeitraum. Nach
Angaben des Betreibers des anliegenden eingeschriankten Gewerbegebietes findet keine
Nutzung im Nachtzeitraum statt. Die nachtlichen Uberschreitungen der kurzeitig
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zuldssigen Gerauschspitzen innerhalb des Plangebietes sind daher eher als informativ zu
betrachten.

Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

GemalB Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Geréusche” der TA Larm ist bei Ge-
rduschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffre-
quente Gerdusche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen
kdnnen. Hier heift es:

"Fiir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich
unter 90 Hz besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von
thnen schddliche Umwelteinwirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den
ortlichen Verhdiltnissen zu beurteilen. Schddliche Umwelteinwirkungen
kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren tief-
frequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen
Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Leeq — Laeq den Wert 20 dB tiberschreitet."

Unter Nummer A.1.5 "Hinweise zur Berliicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heift es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche ent-
hdlt DIN 45680, Ausgabe Mdrz 1997, und das zugehorige Beiblatt 1. Da-
nach sind schddliche Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die
(n Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (iberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbelarmquellen (Gastronomie, Anlieferungen) ist davon auszu-
gehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissio-
nen (Motorgerdusche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vor-
herrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der dulerst geringen
Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der
TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltone aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fiir die Tonhaltigkeit des Gerdusches vor. Dieser
Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681
bestimmt werden. Flr informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag
von Kr = 3 bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerduschcharakteristik bei der AuBengastronomie ist hier von
einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerduschimmissionen im Sinne der TA Larm mit
Kr = 3 auszugehen. StoB3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig,
jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Rlckfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse ebenfalls mit einem Tonhaltigkeitszuschlag
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Ky = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatigkeiten der Lkw berlicksich-
tigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird geméal der TA Larm ebenfalls die Einhal-
tung der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen unter-
sucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maxima-
len Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» EntlGftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
« TurenschlieBen Kleintransporter Lwamax = 100 dB(A);
+ TirenschlieBen Pkw Lwamax = 98 dB(A);
»  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
» Rufen sehr laut (AuBengastronomie) Lwamax = 95 dB(A);
+ Verladen Rollcontainer Lwamax = 112 dB(A);
» Rollgerdusche Wagenboden Lwamax = 108 dB(A).

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Si-
mulationsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch un-
glinstigste (d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fiir das Auftreten des
Maximalpegels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berech-
nungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fir alle Geschosse und Betriebszustéande
sind in den Anlagen 11 aufgefihrt.

Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat
der Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

+ Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
+ Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
« Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerdauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
MaB fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veroffentlichungen des Landesumwelta-
mtes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:
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_ ’ 2 2 _ ’ 2 2
Oges = |Oprag + af " g, = (0f + 0y
mi

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaB fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei
der Herstellung von Maschinen/Geraten

ORr = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestim-
mung der Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten
Beitragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Be-
urteilungspegel bzw. Mittelwert L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardab-
weichung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Funktion). GemaB den Veroffentlichun-
gen des Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrdge zur Unsicherheit der Eingangsda-
ten haufig Werte von or = 0,5 dB und or = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt
sich damit eine Unsicherheit von o; = 1,3 dB fiir die modellunabhangigen EingabegréBen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konser-
vativ bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5
geschatzte Abweichungen flir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissi-
onspegel an. Dies ist allerdings kein MaB fir die Standardabweichung Gprog im Sinne von
0.g. Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissi-
onspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehorigen Standardabweichungen gemal
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.7: Standardabweichung des Prognosemodells

Abstand
mittlere Hohe
0-100 m 100 - 1.000 m
O_ 5 m Oprog = 1,5 dB cprog = 1,5 dB
5 - 30 m Oprog = 0,5 dB cprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

Oges = |Oprog + 0% +0f = /1,52 + 1,32 =2dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
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nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachli-
teratur wird flr die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden
Immissionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte
Standardabweichung wird dazu nachfolgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert
und auf den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

Lo=Lm +1,28 Gges = Lm + 2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze tGiberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case-Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der be-
rechnete Beurteilungspegel L; stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze Lo, die
Differenz zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L, und dem tatsachlichen Pegel
also mehr als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich, da
die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansatzen (Takt-
Maximal-Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansdtze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case”-Ansatz).

Bezogen auf den Gewerbelarm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09,
Juris 119ff) bestatigt.
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7 MinderungsmaBBnahmen bzgl. Gewerbelarm

Im Baufeld "WA2" kommt es bedingt durch die Gewerbeldrmemissionen vom einge-
schrankten Gewerbegebiet innerhalb des Plangebietes sowie durch den Gewerbeldrm vom
angrenzenden eingeschrankten Gewerbebiet im Tageszeitraum an den Immissionsorten
G10 bis G12 zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeines
Wohnen (WA) von 55 dB(A). In der vorliegenden Untersuchung wird als LarmschutzmaB-
nahme eine 3m hohe Larmschutzwand entlang der Grundstiicksgrenze (siehe Anlage 15)
gepruft. Hierdurch kénnen die Immissionsrichtwerte im Baufeld "WA2" eingehalten wer-
den. Zusétzlich wird davon ausgegangen, dass es Innerhalb der Ruhezeiten zu keiner Nut-
zung des eingeschrankten Gewerbegebietes (GEe) innerhalb des Plangebietes kommt.
Diese MaBnahme wird im Zusammenhang mit den im Kapitel 3.1 beschriebenen Nutzungs-
ansatzen gewdhlt. Diese MaBnahme brauch daher nicht in der textlichen Festsetzung des
Bebauungsplans aufgenommen werden, da die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm durch die tatsachliche Nutzung im Zuge der Baugenehmigung nachgewiesen wer-
den muss. Die vorliegende Untersuchung zeigt jedoch, dass eine eingeschrankte gewerb-
liche Nutzung hier méglich ist. Die Ergebnisse der Immissionsberechnung inklusive der
vorgeschlagenen LarmschutzmaBnahmen sind in Anlage 16 tabellarisch aufgelistet.

Durch das Heranriicken des Baufeldes "WA4" an das bestehende eingeschrankte Gewer-
begebiet wird dieses in seiner Nutzung eingeschrénkt. In der vorliegenden Untersuchung
wurde gemél des Bebauungsplans Nr. 035 ,An der Birkenstrae" fiir das eingeschrénkten
Gewerbegebiet ein flichenbezogener Schallleistungspegel von 59 dB(A)/m? tags und
39 dB(A)/m? nachts zugrunde gelegt. Aufgrund der Nahe des Baufeldes "WA3" zu der ge-
werblichen Nutzung kommt es im Tageszeitraum zu Uberschreitung der Immissionsricht-
werte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (WA). Als LarmschutzmaBBnahme ist der
Bau einer Schallschutzwand entlang des Baufeldes "WA4" wegen der geringen Distanz zur
Gewerbelarmquelle bzw. des AusmalBes der Gewerbeldarmquelle nicht zielfihrend. Daher
ist nur das Abriicken der geplanten Bebauung bzw. der Ausschluss von Immissionsorten
zur larmbelasteten Seite moglich. Der betroffene Bereich, in dem keine Bebauung méglich
ist bzw. Immissionsorte ausgeschlossen werden missen, wird in der Rasterlarmkarte der
Anlage 17 abgebildet.
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SchallschutzmaBnahmen

Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen madglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallaus-
breitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

Aktive LairmschutzmaBnahmen

Verkehrslarm

Wie den Ergebnisdarstellungen in Anlage 4.1 bzw. 5 entnommen werden kann, liegen be-
sonders an den zum Bahngleis gerichteten AuBenfassaden der geplanten Wohngebaude
hohe Verkehrslarmimmissionen vor, die die Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu
11 dB am Tag bzw. 18 dB im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaBnahme wiirde den Bau einer Larmschutzwand entlang der zu
den Gleisen gerichteten Grundstiicksgrenze bedeuten. Besonders flir dar Baufelder "WA2"
und "WA3" ist eine Schallschutzwand denkbar. Hierbei ist aus schalltechnischer Sicht eine
Larmschutzwand an der stidwestlichen, stidostlichen und 6stlichen Grundstiicksgrenze in
einer Hohe von 3m zum Schutz der AuBenwohnbereiche im EG zu empfehlen (vgl. Anlage
6.1).

Ein effektiver aktiver Schallschutz fiir alle geplanten Geschosse musste in einer der zu
schiitzenden Bebauung dhnlichen Hohe (etwa 8 — 14 m) errichtet werden. Eine solche, fast
vollstdndige Einfassung der Plangebdude mit Schallschutzwénden erscheint aus stadte-
baulichen Aspekten jedoch fragwiirdig.

Die Larmschutzwand entlang der Gleise und die entsprechenden Anschliisse missen auf
der zu den Bahngleisen gerichteten Seite stark reflexionsmindernd mit einem Reflexions-
verlust von mindestens 7 dB im Sinne der ZTV-Lsw 22 [18] ausgefiihrt werden. Der erfor-
derliche Reflexionsindex DLr muss demnach mindestens 8 dB nach DIN EN 1793-5 betra-
gen. Zusatzlich muss gemaB Ziffer 2.1 ,Luftschallddmmung” der ZTV-Lsw 22 [18] die Ladrm-
schutzwand eine Schallddmmung gemaB DIN EN 1793-6 von mindestens DLs,c = 28 dB
aufweisen.

In den Anlagen 6 sind die Verkehrslarmimmissionen mit Umsetzung der Larmschutzwand
als Rasterlarmkarte bei Berechnungshéhen von 2m, 3m, 6m und 9m und dargestellt. Die
Berechnungshdhe von 2m gilt als Referenzhohe fir die AuBenwohnbereiche im Erdge-
schoss (bspw. Terrassen). Der Effekt der Larmschutzwand lasst sich beim Vergleich der Ras-
terlarmkarten aus den Anlagen 5 und den Rasterlarmkarten aus den Anlagen 6 fiir die
entsprechenden Berechnungshohen visualisieren.
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Gewerbelarm

Den Ergebnissen zur Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen in Anlage 11 und dem Ka-
pitel 6.3 kann entnommen werden, dass zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA
Larm SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind (vgl. Kapitel 7). Unter anderem wird hier
eine 3m hohe Larmschutzwand entlang der Grundstlicksgrenze zum angrenzenden einge-
schrénkten Gewerbegebiet empfohlen. Die genaue Position der Lirmschutzwand ist in der
Anlage 15 abgebildet.

Die Larmschutzwand muss gemaB Ziffer 2.1 ,Luftschallddmmung” der ZTV-Lsw 22 [18] eine
Schallddmmung gemaB DIN EN 1793-6 von mindestens DLs,c = 28 dB aufweisen. Fir die
Ausfiihrung der Larmschutzwand sind beziiglich des Reflexionsverlustes keine erhhten
Anforderungen zu stellen (Reflexionsverlust < 3 dB; vgl. ZTV-Lsw 22, S. 11, Tabelle 2).

In der Anlage 17 sind die Gewerbeldrmimmissionen mit Berlicksichtigung der Larmschutz-
wand als Rasterlarmkarte fir die maBgebliche Berechnungshohe dargestellt. Die Grenz-
wertlinie zeigt an, bei welcher Entfernung zum angrenzenden eingeschrankten Gewerbe-
gebiet die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete eingehalten
werden (maBgebliche Berechnungshdhe).

Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind
verschiedene passive SchallschutzmaBnahmen mdéglich. Dies sind z.B.:

» Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebau-
ung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Rdume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
[armarmer Seite, etc.)

« Einbau schallddmmender Fenster

+ Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

« Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Bal-
kone)

« Erhdhung der Schallabsorption in [armempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MalBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Geb&ude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukinftigen Nutzer
der entsprechenden Gebéaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerdauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so ge-
nannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kenn-
zeichnung von malBgeblichen AuBenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaB
DIN 4109 [6] an den Fassaden getroffen.

e Erlauterungen zu maBBgeblichen AuBBenlarmpegeln gemaB DIN 4109
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Zur Festlegung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "maBgeblichen AuBenldarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel von den berechneten Beur-
teilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmaBig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuBenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des maBgeblichen Au-
Benlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel
der maBgebliche AuBenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbeldarm etc.) in die Berechnung
des maBgeblichen AuBenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldarm wird hierbei berlicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzuset-
zende Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fur den Gewerbeldarm herangezo-
gen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maBgeblichen AuBenlarmpegels fir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen.

Ausgehend von den berechneten mal3geblichen AuBenldrmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuB3en-
bauteile wie folgt vor:

»  Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

GemalB DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-MaB erf. R ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des maBgeblichen AuBenlarmpegels L, und der unterschiedlichen Raumarten
Kraumart ZU

erf'R’w,ges = Ly — Kpaumart
Hierbei ist als Mindestanforderung:
+ erf. R\wges = 30 dB furr Aufenthaltsrdume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrédume o.4.
* erf. R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 8.1: Korrekturwert AuBenldrm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in

Bettenraume in Wohnungen, .
Biirordaume und

Krankenanstalten Ubernachtungsréiume, .
Ahnliches

und Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart [dB] 25 30 35
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So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maBgeblichen AuBenlarmpegel
von 66 dB(A) ein erf. R'wges = 36 dB und bei einem malBgeblichen AuBenlarmpegel von
72 dB(A) ein erf. R'wges = 42 dB jeweils fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R’y ges ist in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuBenflache eines Raumes S zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

s
R'w.ges = 2dB = erf. R’y ges + 10 log (0 8 fsg)

Mit:

Ss
Kar = 10]0g(08-5 )
g G

« Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen AuBenbauteile sowie der GréBe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem o.a. geforderten, gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Maf3
erf. R'wges im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-MaPB der
Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der
Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekon-
struktion Rechnung getragen wird.

Anforderung im Plangebiet

*  Grundrissbindung

Grundsatzlich ist flr die larmbelasteten Bereiche in Richtung der Bahngleise bzw. in der
Néhe der Mihlenbecker Chaussee (Baufeld "WA1") eine Grundrissoptimierung sinnvoll, bei
der die Fenster zu Aufenthaltsraumen zur larmabgewandten Seite orientiert werden.

Derartige Auflagen zur Grundrissgestaltung sind jedoch nicht sinnvoll, wenn sich durch
diffusen Larmeintrag nur geringe Pegelunterschiede zwischen den Fassadenseiten ergeben
und/oder die Orientierungswerte der DIN 18005 auch auf der ruhigen Gebaudeseite deut-
lich Gberschritten werden, wie es im Baufeld "WA1" der Fall ist (vgl. Anlage 6).

Des Weiteren soll im Bebauungsplan eine offene Bauweise festgesetzt werden (vgl. An-
lage 5, Kennzeichnung "Bauvorhaben/Planungskonzept"). Aufgrund der offenen Bauweise
ware stets nur eine Fassadenseite vollstdndig von den Gleisen abgewandt, wodurch ent-
sprechende Grundrissldsungen schwer umsetzbar sind. Jedoch kann durch die Larm-
schutzwand entlang der Gleise die Ladrmbelastung in den unteren Geschossen verringert
werden.
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« Schallddmmung von AuBBenbauteilen und schallgedédmmte Liiftungseinrichtungen

In den Anlage 7 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldrmberechnungen ergeben-
den mafgeblichen AuBenldrmpegel (ohne Berlicksichtigung der Plangebdude auf die
Schallausbreitung) und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schallddmmung
der AuBenbauteile gemaR DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten berechneten maBgeblichen AuBenldarmpegel betragen unter Beriicksichti-
gung der Larmschutzwand entlang der Gleise maximal 71 dB(A) an den zur Bahn gerichte-
ten Baugrenzen in den Baufeldern "WA2" und "WA3" (vgl. Anlage 7.2 und 7.3), woraus sich
ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddamm-Mal erf. Ry, ges bei einer Wohnnut-
zung von erf. R'yges = 41 dB ergibt.

Mit groBeren Abstand zu den Bahngleisen liegen fur die Fassaden geringere Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuBenbauteile vor. Im Baufeld "WA4" liegen an den Fas-
saden maximal AuBenldrmpegel von 63 dB(A) vor (vgl. Anlage 7.3). Die maBgeblichen Au-
Benlarmpegel sind in den Anlage 7 grafisch in Form von Rasterlarmkarten fir die verschie-
denen Berechnungshdhen (3m, 6m und 9m) dargestellt.

GemaB Arbeitshilfe Bauleitplanung des Landes Brandenburg [25] missen die zu erwarten-
den Larmbelastungen bereits im Rahmen der Bebauungsplanung geklart werden. Ist dies
erfolgt, kann unter Zugrundelegung der angestrebten Zielwerte die Wirkung einer bauli-
chen LarmschutzmaBnahme als Eigenart der baulichen Anlage festgesetzt werden. Dabei
ist die Festsetzung von Schallschutzfenstern einer bestimmten Schallschutzklasse allein oft
unzureichend, da auch die Gibrigen AuBBenbauteile Schall Gbertragen und bei hoher Larm-
belastung entsprechend gedammt sein mussen.

Im Folgenden ein Festsetzungsbeispiel aus [25], welches sich auf die 2018 neu gefasste
und eingefiihrte DIN 4109.2018-01 bezieht:

.Zum Schutz vor Schienenverkehrslédrm/ StraBBenverkehrsldrm miissen bei Errich-
tung, Anderung oder Nutzungsdnderung von baulichen Anlagen die AuBenbau-
teile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume der Gebdude im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ein bewertetes Gesamt-Bauschalldimm-MaB (R'w,ges) aufweisen,
das nach folgender Gleichung gemdB DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

le, ges = La — Kraumart
mit L, = malgeblicher AuBenldrmpegel
mit Kraumare = 30 dB ftir Aufenthaltsrdume in Wohnungen

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels L, erfolgt hierbei entspre-
chend Abschnitt 4.4.5.3 gemdlB DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir die Aufenthaltsrdume
durch den Einsatz von schallgedimmten Liiftern in allen Bereichen mit néchtli-
chen Beurteilungspegeln >50 dB(A) zu beriicksichtigen.
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Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfah-
ren zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN
4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maBgeblichen AuBenldrmpegel (Lo) sind aus den er-
mittelten Beurteilungspegeln des Schallgutachtens XY vom xx.xx.2019 abzuleiten,
welches Bestandteil der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die
im Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend
sind.” [25]

Die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der Larmschutzwand sind in den Anlagen 6
in 2m, 3m, 6m und 9m Uber der Gelandehdhe als Rasterlarmkarte dargestellt.

Die Thematik von schallgedammten Liftungseinrichtungen wird im Rahmen des o.g. Fest-
setzungsvorschlag bereits mit abgedeckt. Es ware auch denkbar hierfiir eine eigene Fest-
setzung zu erstellen (s.u.).

»  SchallschutzmaBnahmen: Liftungseinrichtungen

Aufgrund der heute vorhandenen aus energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luft-
dichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen Fenstern kein ausreichender Luftaustausch
mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufenthaltsraume tags unter schalltechnischen Ge-
sichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzeitiges komplettes Offnen der Fenster und an-
schlieBendes VerschlieBen durchgefiihrt werden. Damit ist der Schallschutz bei geschlos-
senen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster zum Liften gedffnet.

Fur Schlafradume nachts kann aber keine StoB3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist gemaf
[25] bei einem Beurteilungspegel von > 50 dB(A) nachts keine natlrliche Fensterliftung
ohne geeignete SchallschutzmaBnahmen mdglich. Es sind geeignete Minderungsmafnah-
men, wie bspw. schallgeddmpfte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige MaBnahmen,
vorzusehen.

In [25] wird dafir folgende textl. Festsetzung vorgeschlagen:

. Bei Wohnungen [...], die nicht (iber mindestens ein Fenster zur straBBenabge-
wandten Gebdudeseite verfligen, sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir
die schutzwiirdigen Rdume durch den Einsatz von schallgedimmten Liiftern in
allen Bereichen mit Nacht-Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu berticksichtigen
oder es miissen im Hinblick auf Schallschutz und Beliiftung gleichwertige Mal-
nahmen bautechnischer Art durchgefiihrt werden. [...]"

Die Beurteilungspegel im Nachtzeitraum fir die verschiedenen Geschosse der Plange-
baude sind den Rasterlarmkarten in den Anlage 6 zu entnehmen.

» AuBenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden anzuordnen.

Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewer-
begebiet noch regelmaBig gewohnt werden kann.
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Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewiahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Durch die Festsetzung der 3m hohen Larmschutzwand entlang der Gleise kdnnen in den
Baufeldern "WA2" und "WA3" im Erdgeschoss (Terrassen, 2m Uber Gelandehdhe) und
"WA4" in allen Geschossen die AuBenwohnbereiche durch Beurteilungspegeln unter
60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeitraum gesichert werden. Im Baufeld "WA1" sowie in den
oberen Geschossen in Baufeldern "WA2" und "WA3" liegen Beurteilungspegel fir die Ver-
kehrslarmimmissionen von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeitraum vor. Hier kann
keine uneingeschrankte Kommunikation fiir die AuBenwohnbereiche mehr sichergestellt
werden.

Sollten an diesen Fassaden / in diesen Bereichen AuBenwohnbereiche eingerichtet werden,
wird die Ergreifung zusatzlicher schallmindernder MaBnahmen, wie bspw. der Einbau von
Verglasungselementen, empfohlen.

In [25] wird dafir folgende textl. Festsetzung vorgeschlagen:

"Zum Schutz vor Ldrm sind AuBenwohnbereiche von Wohnungen entlang der
HauptstraBe/ auf der Flidche ABCD...A/ nur in baulich geschlossener Ausfiihrung
(zum Beispiel als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zuldssig. Bei Wohnun-
gen mit mehreren AuBenwohnbereichen muss mindestens ein AuBenwohnbe-
reich diese Anforderung erflillen oder zur straBenabgewandten Gebdudeseite ori-
entiert sein."

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen,
wenn zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Die Immissionsorte mit Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) / 62 dB(A) im Tageszeit-
raum sind den Rasterlarmkarten in den Rasterlarmkarten der Anlagen 6 zu entnehmen.

Auch hier sollte festgesetzt werden, dass von diesen Werten abgewichen werden kann,
wenn nachgewiesen wird, dass die im Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten
nicht mehr zutreffend sind. Da es sich bei dem zu untersuchenden Bebauungsplan um
einen Angebotsbebauungsplan handelt, werden in der vorliegenden schalltechnischen Un-
tersuchung die Auswirkungen der Kubaturen der Plangebaude auf die Schallausbreitung
nicht berticksichtigt. Da innerhalb der Baufelder eine offene Bebauung gewtinscht ist, sind
auch die Einzelpunktberechnungen entlang der Baugrenzen bei freier Schallausbreitung
unter Berlicksichtigung der Fassadenorientierung (siehe Anlage 4.1) fir die potentiellen
Immissionsorten an den zu den Gleisen vertikal verlaufenden Fassaden wenig aussagekraf-
tigt. Hierflr missten die Rasterlarmkarten herangezogen werden. In den Rasterlarmkarten
kénnen jedoch keine Fassadenorientierungen und daraus resultierende Schallabschattun-
gen bericksichtigt werden. Daraus folgt, dass beispielsweise die Einzelpunkte entlang der
PlanstraBe in den Baufeldern "WA2" und "WA3" (vgl. Anlage 4.1) einen geringeren Beur-
teilungspegel aufweisen, als in der Rasterlarmkarte an gleicher Position in vergleichbarer
Hohe abgebildet werden. Die textlichen Festsetzungen bzw. auf die dort verwiesen Beur-
teilungspegel und maBgebliche AuBenlarmpegel basieren auf den Darstellungen in den
Rasterlarmkarten (ohne Beriicksichtigung der Plangeb&dude auf die Schallausbreitung). Vor
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allem in den Baufeldern "WA2" und "WA3" sind durch die Lage der Gleise und der Plan-
straBe bei der Umsetzung eines Bauvorhabens an den jeweiligen Fassaden geringe Anfor-
derungen zu erwarten, da das Plangeb&ude selbst fir eine entsprechende Schallabschat-
tung an den jeweiligen Fassaden sorgt. Eine weiteres Schallgutachten im Baugenehmi-
gungsverfahren erscheint daher sinnvoll.
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9 Zusammenfassung

In der Gemeinde Wandlitz im westlichen Teil des Ortsteils Schénwalde ist aufgrund der
geplanten Wiederinbetriebnahme der Bahnstrecke am ehemaligen Haltepunkt Schon-
walde die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Bahnhof Schéonwalde - West" geplant, der
die Errichtung eines Wohnquartiers und eines Bahnhofvorplatzes vorsieht. Hierfir sind
Aussagen zum Schallimmissionsschutz bezlglich des Verkehrs- und Gewerbelarms zu tref-
fen.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wurde die Verkehrslarmbelastung auf das Plan-
gebiet durch den StraBen- und Schienenlarm aus der Umgebung sowie die Auswirkungen
durch den planbedingten Mehrverkehr (StraBenlarm) auf die umliegenden schutzbediirf-
tige Nutzungen gepriift.

Des Weiteren wurden die schalltechnischen Auswirkungen des Gewerbeldrms aus der Um-
gebung und aus dem gewerblichen Nutzungen innerhalb des Plangebietes auf schutzbe-
dirftigen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereiches gepruft.

Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Durch die bestehende angrenzende gewerbliche Nutzung sowie durch die geplante ge-
werbliche Nutzung innerhalb des Plangebietes kommt es in den Baufeldern "WA4" und
"WA2" zu Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeines Wohnge-
biet (WA).

Im Tageszeitraum werden die Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A) an den Immissionsorten GO3 bis GO5, G10 bis G14 und G18 um bis zu 6 dB Uber-
schritten und das angrenzende eingeschrankte Gewerbegebiet in seiner Nutzung einge-
schrankt. Der hochste Beurteilungspegel liegt tagsiber bei 61 dB(A) am Immissionsort
G14. Im Nachtzeitraum werden innerhalb des Plangebietes die Immissionsrichtwerte der
TA Larm eingehalten.

Die notwendigen MaBnahmen zur Minderung des Gewerbeldrms werden im Kapitel 7 bzw.
im Kapitel 8.2 naher erlautert.

Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Durch die hohen Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet wird die Festsetzung einer 3m
hohen Larmschutzwand entlang der Gleise empfohlen (vgl. Kapitel 8.2).

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet unter Berticksichtigung der Larm-
schutzwand werden in den 1. Obergeschossen entlang der Gleise bei bis zu 65 dB(A) im
Tageszeitraum und 62 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht (vgl. Anlage 6.3). Der schalltechni-
sche Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts wird hier trotz der Larmschutzwand um bis zu 10 dB tags bzw. 20 dB nachts
Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005, sind neben der
Schallschutzwand (aktive SchallschutzmaBnahme) weitere passive SchallschutzmaBnah-
men gemalB DIN 4109 erforderlich. Die hdchsten berechneten maBgeblichen AuBenlarm-
pegel betragen 71 dB(A) an den Baugrenzen entlang der Gleise, woraus sich Uberschlagig
ein  gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB3 erf. R'yges bei einer
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Wohnnutzung von erf. R'yges = 41 dB ergibt. Die entsprechenden Empfehlungen zu den
Festsetzungen und passiven LarmschutzmaBnahmen kdnnen den Kapiteln 8.3 und 8.4 ent-
nommen werden.

Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des Plangebietes

Die Grenzwerte der 16.BImSchV werden im Prognose Planfall in der Umgebung tberschrit-
ten. Aufgrund des bereits im Prognose Null-Fall bestehenden hohen Verkehrsaufkommen
auf der Mithlenbecker Chaussee (L30) kommt es an den Immissionsorten mit Uberschrei-
tungen der Grenzwerte der 16.BImSchV nur zu Pegelerh6hungen von bis zu 0,5 dB(A).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhdhungen unterhalb der Werte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts kann bei Uberschreitung der Grenzwerte der Auslésewert von 3 dB
als Zunahme gemaB 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Dieser wird in der vorliegen-
den Untersuchung mit einer maximalen Pegelerhéhung von 0,5 dB bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Grenzwerte deutlich unterschritten. In Anlehnung an die 16. BImSchV sind
an den Immissionsorten unterhalb der Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts daher
keine weiteren MaBnahmen notwendig.

Schallimmissionen aus StraBenverkehr oberhalb der verwaltungsrechtlich als Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung angesehenen Schwelle von 70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im
Nachtzeitraum liegen an den betrachteten Immissionsorten in der Umgebung nur im
Nachtzeitraum an dem Immissionsort U10 vor (vgl. Kapitel 5.5). Hier erhdht sich der Beur-
teilungspegel im Nachtzeitraum durch den planbedingten Mehrverkehr im 1.0G um
0,1 dB. Aufgrund der sehr geringfligigen Pegelerhéhung sollte der hier streng im Sinne
der 16. BImSchV vorliegende Anspruch auf Schallschutz im Weiteren sorgfaltig abgewogen
werden. Mdgliche MaBnahmen und eine entsprechende Abwégung sind im Kapitel 5.5 er-
ldutert.

Der Neubau der ErschlieBungsstraBen im Plangebiet wurde gemaB3 der Vorgaben der
16. BImSchV bewertet. GemaB der durchgeflihrten Immissionsbrechungen kommt es an
den Bestandsgebauden im Umfeld zu einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte, sodass
aus dem StraBenneubau kein Anspruch auf Schallschutz besteht.
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der PEUTZ
Ersatzschallquellen flr die Verkehrslarmuntersuchung
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Immissionsorte fur die Verkehrslarmuntersuchung
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Null-Fall EUIZ
CONSULT
StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Miihlenbecker westlich der
PlanstraRe / 4.187 |0,0575 0,0100| 241 42 0,6 1,0 1,0 1,2 50 50 0,0 0,0 77,5 70,0
Chausee
Buszufahrt
Muhlenbecker Ostlich der
Planstrale / 4.187 |0,0575 0,0100| 241 42 0,6 1,0 1,0 1,2 30 30 0,0 0,0 74,1 66,7
Chausee
Buszufahrt
Buszufahrt 37 2 0 100,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 60,3 29,7
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaRk RLS-19 im Prognose Null-Fall PEU'Z

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht

P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

5 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Prognose Plan-Fall EUIZ
CONSULT
StraBe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw L'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Muhlenbecker westlich der
PlanstraRe / 4.456 |0,0575 0,0100| 256 45 0,5 0,9 0,9 1,1 50 50 0,0 0,0 77,8 70,3
Chaussee
Buszufahrt
Mihlenbecker Ostlich der
Planstrale / 4.456 |0,0575 0,0100| 256 45 0,5 0,9 0,9 1,1 30 30 0,0 0,0 74,4 66,9
Chaussee
Buszufahrt
Buszufahrt 37 2 0 100,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 60,3 29,7
Planstralle Parkplatz 269 15 2 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 61,5 51,5
Planstralle Anwohnerstralle 137 7 2 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 58,5 53,0
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 im Prognose Plan-Fall PEU'Z

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zeichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stlindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht

p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht

P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht

5 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht

Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fir Tag und Nacht

v km/h Geschwindigkeit fir Tag und Nacht

Dsp prw dB StraBendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp, Lkw dB StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly’ dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

PEUZ

Zugart Anzahl Zige |Geschwin| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m om|4m|/5m|om/4am|/5m

Strecke Planung Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 11+484
1| RV_VT - - 80 104 - | - -1 -1-1-1-
2 | GZ-V 2,0 - 80 146 - 16731521 - - - -
- | Gesamt 2,0 - - - | - [673]521] - - - -

Strecke Planung Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 11+345
1| RV_VT 64,0 18,0 80 104 | - |79,3|595| - |76,9|57,0| -
2 | Gz-V 2,0 - 80 146 | - 167,3|521 ] - - - -
- | Gesamt 66,0 18,0 - - - 17961602 - 1769570 -

SoundPLANnNoise 9.0
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman
Orientierungswertes DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 W EG WA 55 45 45 38 46 44 49 45 - - 55 40 59 57
1.0G 55 45 47 40 47 44 50 46 - 1 55 40 59 58
2.0G 55 45 47 40 46 43 50 45 - - 55 40 59 58
02 N EG WA 55 45 45 38 49 46 51 47 - 2 55 40 59 58
1.0G 55 45 49 41 49 46 52 48 - 3 55 40 60 59
2.0G 55 45 49 42 46 44 51 47 - 2 55 40 60 59
03 SO EG WA 55 45 48 42 56 53 57 54 2 9 55 40 60 63
1.0G 55 45 47 41 57 54 58 55 2 10 55 40 61 64
2.0G 55 45 46 40 58 56 59 57 3 12 55 40 61 65
04 SO EG WA 55 45 48 42 55 53 56 54 1 9 55 40 60 63
1.0G 55 45 47 41 56 53 57 54 2 9 55 40 60 63
2.0G 55 45 46 40 58 55 59 56 3 11 55 40 61 64
05 S EG WA 55 45 44 39 55 52 56 53 - 8 55 40 60 62
1.0G 55 45 44 38 56 53 57 54 1 9 55 40 60 62
2.0G 55 45 43 37 58 55 59 56 3 11 55 40 61 64
06 NW EG WA 55 45 50 45 46 43 52 48 - 3 55 40 60 60
1.0G 55 45 50 44 46 43 52 47 - 2 55 40 60 60
2.0G 55 45 49 43 46 44 51 47 - 2 55 40 60 59
07 NW EG WA 55 45 51 45 46 43 53 48 - 3 55 40 60 60
1.0G 55 45 51 44 46 43 53 47 - 2 55 40 60 60
2.0G 55 45 50 43 46 44 52 47 - 2 55 40 60 59
08 NO EG WA 55 45 50 42 59 56 60 57 5 12 55 40 62 65
1.0G 55 45 51 43 60 58 61 59 6 14 55 40 62 67
2.0G 55 45 51 44 60 58 61 59 6 14 55 40 62 67
09 SO EG WA 55 45 41 34 66 63 66 63 11 18 55 40 65 72
1.0G 55 45 42 34 66 63 66 63 11 18 55 40 65 72
2.0G 55 45 41 33 66 63 66 63 11 18 55 40 65 72
10 SO EG WA 55 45 41 33 62 59 62 59 7 14 55 40 63 68
1.0G 55 45 40 33 66 63 66 63 11 18 55 40 65 72
2.0G 55 45 40 33 65 63 65 63 10 18 55 40 65 72
11 SO EG WA 55 45 37 30 66 63 66 63 11 18 55 40 65 72
1.0G 55 45 38 30 66 63 66 63 11 18 55 40 65 72
12 SW EG WA 55 45 39 32 59 56 59 56 4 11 55 40 61 65

SoundPLANnNoise 9.0
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Beurteilungspegel nach DIN 18005 und maBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr Immissionsrichtwert | AuBenlarmpegel La
IP Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Beurteilungspegel Lr | Uberschreitung des der TA Larm geman

Orientierungswertes DIN 4109 (2018)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 SW 1.0G WA 55 45 41 33 60 57 61 57 5 12 55 40 62 66
13 NW EG WA 55 45 44 37 44 41 47 43 - - 55 40 59 56
1.0G 55 45 46 38 44 42 49 44 - - 55 40 59 57
14 NW EG WA 55 45 45 38 43 40 48 43 - - 55 40 59 56
1.0G 55 45 46 40 44 41 49 44 - - 55 40 59 57
2.0G 55 45 46 40 43 41 48 44 - - 55 40 59 57
15 S EG GE 65 55 48 41 57 55 58 56 - 1 65 50 69 67
1.0G 65 55 47 40 59 56 60 57 - 2 65 50 69 67
16 W EG GE 65 55 52 44 53 50 56 51 - - 65 50 69 65
1.0G 65 55 52 44 53 51 56 52 - - 65 50 69 66
17 W EG GE 65 55 56 48 49 46 57 51 - - 65 50 69 66
1.0G 65 55 57 50 51 48 58 53 - - 65 50 69 67
18 N EG GE 65 55 63 56 47 44 64 57 - 2 65 50 71 70
1.0G 65 55 63 56 47 44 64 57 - 2 65 50 71 70
19 O EG GE 65 55 55 47 54 52 58 54 - - 65 50 69 66
1.0G 65 55 56 48 55 53 59 55 - - 65 50 69 67
20 O EG GE 65 55 52 44 56 53 58 54 - - 65 50 69 66
1.0G 65 55 52 44 58 55 59 56 - 1 65 50 69 67
21 NW EG WA 55 45 52 45 46 44 53 48 - 3 55 40 60 60
1.0G 55 45 53 45 47 44 54 48 - 3 55 40 61 60
22 NW EG WA 55 45 54 46 46 43 55 48 - 3 55 40 61 61
1.0G 55 45 55 47 46 44 56 49 1 4 55 40 62 62
23 NO EG WA 55 45 53 45 61 58 62 59 7 14 55 40 63 67
1.0G 55 45 54 46 61 58 62 59 7 14 55 40 63 67
24 SO EG WA 55 45 45 38 66 63 66 63 11 18 55 40 66 72
1.0G 55 45 46 38 65 63 66 63 10 18 55 40 65 72
25 SO EG WA 55 45 45 37 66 63 66 63 11 18 55 40 66 72
1.0G 55 45 45 37 66 63 66 63 11 18 55 40 66 72
26 SW EG WA 55 45 47 39 61 59 62 59 6 14 55 40 62 68
1.0G 55 45 47 40 61 58 62 59 6 14 55 40 62 67
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm im Umfeld
Vergleich zwischen Prognose Null-Fall und Prognose Plan-Fall

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Gesamt Pegeldifferenz
IP Name Geschoss | einstufung | der 16. BImSchV Nullfall Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
U01 | LeineweberstraBe 42 EG W 55 45 55,0 52,1 55,1 52,2 0,1 0,1
1.0G 55 45 56,4 53,6 56,5 53,6 0,1 0,0
U02 | LeineweberstraBe 46 EG W 55 45 52,1 48,8 52,2 48,9 0,1 0,1
1.0G 55 45 53,0 49,8 53,2 49,9 0,2 0,1
U03 | Mihlenbecker Chaussee 16A EG G 65 55 56,3 53,2 56,8 53,5 0,5 0,3
1.0G 65 55 58,2 55,1 58,4 55,3 0,2 0,2
U04 | Mihlenbecker Chaussee 16 EG W 60 45 60,7 53,5 61,0 53,8 0,3 0,3
1.0G 60 45 61,2 54,0 61,5 54,3 0,3 0,3
2.0G 60 45 61,1 53,9 61,4 54,3 0,3 0,4
U05 | Mihlenbecker Chaussee 16 EG W 60 45 62,8 55,4 63,1 55,7 0,3 0,3
1.0G 60 45 63,0 55,6 63,2 55,8 0,2 0,2
2.0G 60 45 62,7 55,3 62,9 55,5 0,2 0,2
U06 | Spechtweg 5 EG W 55 45 63,1 55,8 63,4 56,2 0,3 0,4
U07 | Heidekrautweg 2 EG W 55 45 61,3 54,5 61,5 54,9 0,2 0,4
uo8 | Alte Bahn 9 EG W 55 45 60,0 57,2 60,0 57,2 0,0 0,0
1.0G 55 45 61,4 58,6 61,4 58,6 0,0 0,0
Uo9 | Alte Bahn 3 EG W 55 45 60,1 57,0 60,0 56,9 -0,1 -0,1
1.0G 55 45 61,7 58,7 61,6 58,6 -0,1 -0,1
2.0G 55 45 61,9 58,9 61,8 58,8 -0,1 -0,1
U10 | Alte Bahn 1 EG W 55 45 63,7 60,5 63,7 60,5 0,0 0,0
1.0G 55 45 64,2 61,0 64,3 61,1 0,1 0,1
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Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUTZ

Immissionspunkt Gebiets- | Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- | Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
UO1 | LeineweberstraBe 42 (0] EG w 59 49 35 29 - - nein
1.0G 59 49 36 30 - - nein
U02 | LeineweberstraBe 46 O EG W 59 49 33 28 - - nein
1.0G 59 49 35 29 - - nein
U03 | Mihlenbecker Chaussee 16A (0] EG G 69 59 46 40 - - nein
1.0G 69 59 45 39 - - nein
U04 | Mihlenbecker Chaussee 16 O EG W 59 49 35 25 - - nein
1.0G 59 49 35 26 - - nein
2.0G 59 49 36 26 - - nein
U05 | Mihlenbecker Chaussee 16 N EG w 59 49 30 21 - - nein
1.0G 59 49 30 21 - - nein
2.0G 59 49 29 19 - - nein
U06 | Spechtweg 5 S EG w 59 49 34 25 - - nein
U07 | Heidekrautweg 2 SO EG w 59 49 39 30 - - nein
uo8 | Alte Bahn 9 NW EG W 59 49 34 28 - - nein
1.0G 59 49 35 29 - - nein
U09 | Alte Bahn 3 NW EG w 59 49 32 24 - - nein
1.0G 59 49 33 24 - - nein
2.0G 59 49 33 25 - - nein
U10 | Alte Bahn 1 NW EG W 59 49 30 21 - - nein
1.0G 59 49 30 22 - - nein
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Tages- und Nachtzeitraum ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf

Verkehrslarmimmissionen (StraBe und Schiene) im Plangebiet fir den PEUTZ
die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in 3m 0.G.- Prognose Plan-Fall

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende
Bestandsgeb&ude

[~ — Baugrenzen/
+.—.l Plangebaude

I:l Bauvorhaben
Planungskonzept
E Parkplatz

=== GStraBe

x AT
Nachtzeitraum 3"

=—m=— Schiene

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Tages- und Nachtzeitraum ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf

Verkehrslarmimmissionen (StraBe und Schiene) im Plangebiet fir den PEUTZ
die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in 9m 0.G.- Prognose Plan-Fall

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende
Bestandsgebaude

— e — [~ — Baugrenzen/

07 _ . +.—.l Plangebaude
Nachtzeitraum . )
2 70N _ I:l Bauvorhaben

Planungskonzept

E Parkplatz

=== GStraBe

=—m=— Schiene

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Tages- und Nachtzeitraum ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf

Verkehrslarmimmissionen (Stra3e und Schiene) im Plangebiet mit LArmschutzwand im PEUTZ
die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in 2m 0.G.- Prognose Plan-Fall

Tageszeitraum

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80

80 <

Legende
Bestandsgeb&ude

[~ — Baugrenzen/
+.—.l Plangebaude

Bauvorhaben
I:l Planungskonzept
E Parkplatz

E=== GStraBe

== Schiene

Larmschutzwand
h=3m

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Tages- und Nachtzeitraum ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf

Verkehrslarmimmissionen (Stra3e und Schiene) im Plangebiet mit LArmschutzwand im PEUTZ
die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in 3m 0.G.- Prognose Plan-Fall

Tageszeitraum

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80

80 <

Legende
Bestandsgeb&ude

" 5 [~ — Baugrenzen/

S —.—.| Plangebaud
\ Nachtzeitraum ’. N ——— angebaude

. 5 ' Bauvorhaben
. E' % 2\ |:| Planungskonzept

~ K E Parkplatz

E=== StraBe

=—m=— Schiene

Larmschutzwand
h=3m

Mafstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Verkehrslarmimmissionen (StraBBe und Schiene) im Plangebiet mit LArmschutzwand im
Tages- und Nachtzeitraum ohne Berilcksichtigung der Plangebaude auf
die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in 6m 0.G.- Prognose Plan-Fall

pEULZ

— m—
—
— -
— -
e
— - —
— - —
—
— e w—— —
—
e mmm e -

N\

y —_ —_ = —

Beurteilungspegel

in dB(A)
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65 < <=70
70 < <=75
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—
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Tages- und Nachtzeitraum ohne Bertcksichtigung der Plangebaude auf

Verkehrslarmimmissionen (Stra3e und Schiene) im Plangebiet mit LArmschutzwand im PEUTZ
die Schallausbreitung in Form von Rasterlarmkarten in 9m 0.G.- Prognose Plan-Fall

Beurteilungspegel

in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50<| <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende
Bestandsgeb&ude

[~ — Baugrenzen/
+.—.l Plangebaude

Bauvorhaben
I:l Planungskonzept
E Parkplatz
E=== GStraBe

=—m=— Schiene

Larmschutzwand
h=3m

Mafstab 1:1250
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Rasterlarmkarte in 3m .G ohne Bericksichtigung der Plangeb&ude auf die

Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109 als PEUTZ
Schallausbreitung mit La&rmschutzwand - Prognose Plan-Fall

AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)
<= 55
<= 60
<= 65
B -
<=75
<= 80
B - s
Legende
Bestandsgebaude

[—°— Baugrenzen/
—._.| Plangebaude

I:] Bauvorhaben
Planungskonzept

Parkplatz

E=== GStraBe
=—m=—3s Schiene

Larmschutzwand
h=3m

MaRstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Rasterlarmkarte in 6m .G ohne Bericksichtigung der Plangeb&ude auf die

Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109 als PEUTZ
Schallausbreitung mit La&rmschutzwand - Prognose Plan-Fall

Tageszeitraum

AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)
<= 55
<= 60
<= 65
B -
<=75
<= 80
B - s
Legende
Bestandsgebaude

[—°— Baugrenzen/
—._.| Plangebaude

I:] Bauvorhaben
Planungskonzept

Parkplatz

StraBe

Larmschutzwand
h=3m

=—m=—3s Schiene

MaRstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T
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Darstellung der maBgeblichen AuBBenlarmpegel im Plangebiet geman DIN 4109 als
Rasterlarmkarte in 9m .G ohne Bericksichtigung der Plangeb&ude auf die
Schallausbreitung mit Larmschutzwand - Prognose Plan-Fall

pEUZ

Tageszeitraum

— -] 0510 20 30 40
I T .

AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)
<= 55
<= 60
<= 65
B -
<= 75
<= 80
B - 30
Legende

Bestandsgebaude

[—°— Baugrenzen/
—._.| Plangebaude

I:] Bauvorhaben
Planungskonzept
Parkplatz
StraBe

=—m=—3s Schiene

Larmschutzwand
h=3m

MaRstab 1:1250

m
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Ersatzschallquellen fir die Gewerbelarmuntersuchung PEUTZ

Legende

Bestandsgebaude

[—°— Baugrenzen/
J Plangebaude

Bauvorhaben
Planungskonzept

Gewerbegebiet
Lwa = 59 dB(A) tags
Lwa = 39 dB(A) nachts

AuBengastronomie

ISy

Anlieferung /
Verladung

Pkw
Parkplatz

Pkw Fahrweg

Kleintransporter
Fahren/ Abstellen

Lkw
Fahren/ Rangieren/
Abstellen

Lkw Fahrweg

Rollgerausche
Wagenboden

Lkw Abstellvorgang

MaRstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T

e
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Immissionsorte flr die Gewerbelarmuntersuchung PEUTZ

Legende

@ Bestandsgebaude

[—°— Baugrenzen/
—._.| Plangebaude

Bauvorhaben
Planungskonzept

Gewerbegebiet
Lwa = 59 dB(A) tags
Lwa = 39 dB(A) nachts

E AuBengastronomie
E Anlieferung /
Verladung
Pkw
Parkplatz
Pkw Fahrweg

Kleintransporter
Fahren/ Abstellen

Lkw
Fahren/ Rangieren/
Abstellen

Lkw Fahrweg

Rollgerausche
Wagenboden

°® Lkw Abstellvorgang

Immissionsort
mit Nr.

MaRstab 1:1250

0 510 20 30 40
I T

P
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Emissionsdaten der berticksichtigten Gerauschquellen

PEULZ

Obj.- [IName Gruppe Quell- Lw | oder S L'w | KI [ KT [LwMax| 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung Flache 97,3 6753,7( 59,0 0 [ O 108,0( 80,3 | 85,3 | 89,5 | 90,6 | 91,1 | 89,4 | 87,1 | 83,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung Flache 77,3 6753,7( 39,0 0 [ O 93,0/ 60,3 | 65,3 | 69,5 | 70,6 | 71,1 [ 69,4 | 67,1 | 63,0
03 |Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe [Linie 73,4 55,3 56,0 0 | O 100,0| 53,8 | 56,8 | 62,8 | 65,8 | 69,8 | 66,8 | 60,8 | 52,8
04 |Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe |Linie 77,2 55,3 59,81 0 | O 100,0| 44,2 | 54,2 | 61,3 | 67,3 | 70,2 | 71,2 | 71,3 | 69,2
05 |Lkw Fahrweg Plangebiet GEe [Linie 80,4 55,3 63,0 0 | O 108,0| 60,8 | 63,8 | 69,8 | 72,8 | 76,8 | 73,8 | 67,8 | 59,8
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe Linie 87,0 55,3 69,6 0 | 3 108,0| 67,3 | 70,3 | 76,4 | 79,4 | 83,3 | 80,3 | 74,4 | 66,3
07 |Lkw Einfahrt (Rickwarts) Plangebiet Cafe [Linie 87,1 64,6/ 69,0| 0 | 3 108,0| 67,4 | 70,4 | 76,5 | 79,5 | 83,4 | 80,4 | 74,5 | 66,4
08 |Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe  [Punkt 81,5 815/ 0|0 108,0| 48,5 | 58,5 | 656 | 71,6 | 745 | 755 [ 756 | 73,5
09 |Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe [Linie 81,1 64,6/ 63,0 0 | O 108,0| 61,4 | 64,4 | 70,5 | 73,5 | 77,4 | 74,4 | 68,5 | 60,4
10 [Rollgerdusche Wagenboden Plangebiet Cafe |Linie 75,0 6,1/ 6711 0| O 108,0| 42,0 | 52,0 | 59,1 | 65,1 | 68,0 | 69,0 | 69,1 | 67,0
11 |Rollcontainer Plangebiet Cafe  |Flache 78,0 22,7/ 6441 0| 0 112,0| 45,0 | 55,0 | 62,1 | 68,1 | 71,0 | 72,0 | 72,1 | 70,0
12 |AuBengastronomie Plangebiet Cafe  |Flache 65,0 449| 485 4 | 3 95,01 41,0 [ 48,4 | 54,1 [ 60,5 | 59,6 | 57,6 | 52,9 | 43,8
13 |Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe [Linie 65,8 60,2 480] 4 | 3 93,0( 50,7 | 54,7 | 56,7 | 58,7 | 60,7 | 58,7 | 53,7 | 45,7
14 |Parkplatz 1 Plangebiet Cafe  |Flache 58,2 50,9 41,1 4 | 3 98,0( 42,4 [ 49,4 | 48,5 [ 50,5 | 52,4 | 50,4 | 48,5 | 42,4
15 |Parkplatz 2 Plangebiet Cafe  |Flache 58,2 52,00 41,0 4 | 3 98,0( 42,4 [ 49,4 | 48,5 [ 50,5 | 52,4 | 50,4 | 48,5 | 42,4
16 |Parkplatz 3 Plangebiet Cafe |Flache 58,2 515 41,1] 4 | 3 98,01 42,4 [ 49,4 | 48,5 [50,5 | 52,4 | 50,4 | 48,5 | 42,4
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen PELer

Legende

Obj.- Nr. Objektnummer

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen PEUTZ

Nr. |Schallquelle 6-7 | 78 | 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 [ 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | lauteste
Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr [Nachtstunde

01 [eingeschranktes Gewerbegebiet tags 9731973973973 | 973 | 973 | 97,3 | 973 | 973 | 973 | 973 | 973 | 97,3 | 97,3 | 97,3 | 97,3

02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts 77,3

03 [Kleintransporter Fahrweg 79,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 79,4 | 79,4

04 |Kleintransporter Abstellen 80,2 | 772 772|772 | 77,2 772 | 772 | 772 | 772 | 772 | 80,2 | 80,2

05 |Lkw Fahrweg 86,4

06 [Lkw Rangieren und Abstellen 90,0

07 [Lkw Einfahrt (Riickwarts) 87,1

08 [Lkw Abstellvorgang 81,5

09 |Lkw Ausfahrt 81,1

10 |Rollgerdausche Wagenboden 81,0

11 [Rollcontainer 84,0

12 |AuBengastronomie 75,0 768|780 | 780 | 780 | 78,0 | 780 | 78,0 | 78,0 | 78,0

13 |Pkw Fahrweg 709739739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739

14 |Parkplatz 1 63,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3

15 |Parkplatz 2 63,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3

16 |Parkplatz 3 63,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3 | 66,3
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Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen PELer

Legende

Nr. Objektnummer

Schallquelle Name der Schallquelle

6-7 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
7-8 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
8-9 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
9-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
lauteste Nachtstunde dB(A) Schallleistungspegel in der lautesten Nachtstunde (Anlagenleistung)
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Gewerbelarm

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

G01 [ LeineweberstraBe 53 EG WA 55 40 53 31 - 85 60 73 58 - -
1.0G 55 40 54 32 - 85 60 73 58 - -

G02 | LeineweberstraBBe 48 EG WA 55 40 49 27 - 85 60 69 54 - -
1.0G 55 40 50 28 - 85 60 69 54 -

G03 [WA4 EG WA 55 40 58 36 3 85 60 87 72 2 12
1.0G 55 40 58 36 3 85 60 84 69 - 9

2.0G 55 40 58 36 3 85 60 81 66 6

G04 [WA4 EG WA 55 40 58 36 3 85 60 87 72 2 12
1.0G 55 40 59 37 4 85 60 85 70 - 10

2.0G 55 40 58 36 3 85 60 81 66 - 6

G05 |WA4 EG WA 55 40 55 33 - 85 60 78 63 - 3
1.0G 55 40 56 34 1 85 60 78 63 - 3

2.0G 55 40 56 34 1 85 60 77 62 - 2

G06 | WA4 EG WA 55 40 54 32 - 85 60 77 62 - 2
1.0G 55 40 55 33 - 85 60 77 62 - 2

2.0G 55 40 55 33 - 85 60 76 61 - 1

G07 | WA3 EG WA 55 40 44 22 - 85 60 58 43 - -
1.0G 55 40 46 23 - 85 60 59 44 - -

G08 | WA3 EG WA 55 40 44 22 - 85 60 58 43 - -
1.0G 55 40 46 23 - 85 60 60 45 - -

G09 | WA2 EG WA 55 40 48 26 - 85 60 64 49 - -
1.0G 55 40 51 28 - 85 60 66 51 - -

2.0G 55 40 51 29 - 85 60 66 51 - -

G10 [WA2 EG WA 55 40 54 32 - 85 60 80 65 - 5
1.0G 55 40 56 34 1 85 60 80 65 - 5

2.0G 55 40 56 34 1 85 60 79 64 - 4

G11 [WA2 EG WA 55 40 55 32 - 85 60 79 64 - 4
1.0G 55 40 57 34 2 85 60 80 65 - 5
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Gewerbelarm

Ergebnisse der Immissionsberechnung

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

G11 | WA2 2.0G WA 55 40 57 34 2 85 60 78 63 - 3
G12 | WA2 EG WA 55 40 54 29 - 85 60 74 58 - -
1.0G 55 40 56 32 1 85 60 75 59 - -

2.0G 55 40 56 32 1 85 60 74 59 - -

G13 | WA1 EG WA 55 40 61 28 6 85 60 86 51 1 -
1.0G 55 40 58 29 3 85 60 84 52 - -

G14 [ WA1 EG WA 55 40 58 28 3 85 60 97 51 12 -
1.0G 55 40 58 29 3 85 60 90 52 5 -

G15 [WA1 EG WA 55 40 53 26 - 85 60 80 48 - -
1.0G 55 40 53 27 - 85 60 79 49 - -

G16 | Mahlenbecker Chaussee 16A EG GE 65 50 63 43 - 95 70 96 81 1 11
1.0G 65 50 60 40 - 95 70 87 72 - 2

G17 | Mihlenbecker Chaussee 16A EG GE 65 50 63 43 - 95 70 93 78 - 8
1.0G 65 50 60 40 - 95 70 86 71 1

G18 [ Mihlenbecker Chaussee 16 EG WB 60 40 65 43 5 90 60 96 81 6 21
1.0G 60 40 63 41 3 90 60 87 72 - 12

G19 | Heidekrautweg 2 EG WA 55 40 52 28 - 85 60 71 56 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel (IO mit
Uberschreitung; maBgebliches Geschoss)

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Immissionsort G13 WA1 EG LrT 60,7 dB(A) LrN 28,0 dB(A)
12 AuBengastronomie Plangebiet Cafe 59,8 85,9
01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 49,9 66,3
06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 45,0 69,6
07 Lkw Einfahrt (Rickwérts) Plangebiet Cafe 42,4 79,1
11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 42,3 85,4
08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 40,6 79,1
13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 39,3 58,0
10 Rollgerausche Wagenboden Plangebiet Cafe 39,0 79,1
14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 38,6 69,2
05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 38,4 69,6
04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 38,1 61,4
03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 37,6 61,6
15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 35,8 65,8
09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 33,4 79,1
16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 31,7 60,8
02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 28,0 51,3
Immissionsort G04 WA4 1.0G LrT 58,7 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 58,5 84,9
06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 39,6 63,9
12 AuBBengastronomie Plangebiet Cafe 33,1 47,2
05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 33,0 63,9
04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 32,4 55,4
03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 32,2 55,9
13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 29,4 47,3
07 Lkw Einfahrt (Rlckwérts) Plangebiet Cafe 29,3 61,2
14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 24,8 52,6
16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 22,9 50,7
11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 22,5 63,2
15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 21,9 49,7
08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 21,3 59,8
09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 20,3 61,2
10 Rollgerdusche Wagenboden Plangebiet Cafe 20,2 59,8
02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 36,6 69,9
Immissionsort GO3 WA4 1.0G LrT 58,0 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 58,0 84,4
06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 35,2 58,4
12 AuBengastronomie Plangebiet Cafe 29,3 42,9
05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 28,6 58,4
04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 27,9 49,9
03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 27,8 50,4
07 Lkw Einfahrt (Rickwarts) Plangebiet Cafe 25,3 56,6
13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 24,9 41,6
11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 19,0 59,2
14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 18,8 46,2
16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 17,7 45,7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel (IO mit
Uberschreitung; maBgebliches Geschoss)

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 17,6 45,0

08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 17,0 55,5

09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 16,3 56,6

10 Rollgerdusche Wagenboden Plangebiet Cafe 16,3 55,5

02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 36,1 69,4
Immissionsort G14 WA1 1.0G LrT 57,6 dB(A) LrN 29,1 dB(A)

12 AuBengastronomie Plangebiet Cafe 53,8 72,0

01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 51,0 66,9

11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 46,6 90,1

06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 46,0 69,7

07 Lkw Einfahrt (Rickwérts) Plangebiet Cafe 449 82,1

08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 43,2 81,7

10 Rollgerdusche Wagenboden Plangebiet Cafe 42,6 82,0

13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 40,5 58,7

05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 39,4 69,7

04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 39,0 61,4

03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 38,6 61,7

15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 38,0 68,5

14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 37,9 68,5

09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 35,9 82,1

16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 33,0 61,9

02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 29,1 51,9
Immissionsort G11  WA2 2.0G LrT 56,6 dB(A) LrN 33,9 dB(A)

01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 55,8 78,4

06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 451 71,9

12 AuBBengastronomie Plangebiet Cafe 39,7 541

05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 38,5 71,9

04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 38,0 63,7

03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 37,6 63,9

13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 36,3 56,9

07 Lkw Einfahrt (Rickwérts) Plangebiet Cafe 35,1 68,2

14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 33,7 62,6

11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 29,3 69,9

16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 29,3 57,7

15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 28,7 571

08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 28,3 66,9

10 Rollgerdusche Wagenboden Plangebiet Cafe 27,0 66,8

09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 26,1 68,2

02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 33,9 63,4
Immissionsort GO5 WA4 2.0G LrT 56,2 dB(A) LrN 34,0 dB(A)

01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 56,0 76,8

06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 39,1 62,9

12 AuBengastronomie Plangebiet Cafe 33,5 47,3

05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 32,5 62,9

04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 31,8 54,4

03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 31,7 54,9
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel (IO mit
Uberschreitung; maBgebliches Geschoss)

PEUZ]

Obj.-Nr.|Quelle Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 29,6 47 1

07 Lkw Einfahrt (Rickwérts) Plangebiet Cafe 29,4 61,0

14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 24,5 52,2

11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 23,1 63,4

16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 23,1 50,6

15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 22,5 50,1

08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 21,4 59,9

10 Rollgerausche Wagenboden Plangebiet Cafe 20,5 59,8

09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 20,4 61,0

02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 34,0 61,8
Immissionsort G10 WA2 2.0G LrT 56,0 dB(A) LrN 33,7 dB(A)

01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 55,6 78,6

06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 41,2 66,2

12 AuBengastronomie Plangebiet Cafe 36,0 49,9

05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 34,7 66,2

04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 34,1 57,8

03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 33,8 58,2

13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 32,0 50,6

07 Lkw Einfahrt (Rickwarts) Plangebiet Cafe 31,5 63,7

14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 27,9 55,9

16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 25,5 53,4

11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 25,4 65,8

15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 24,8 52,8

08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 23,9 62,4

10 Rollgerausche Wagenboden Plangebiet Cafe 22,9 62,3

09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 22,5 63,7

02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 33,7 63,6
Immissionsort G12 WA2 2.0G LrT 55,7 dB(A) LrN 32,0 dB(A)

01 eingeschranktes Gewerbegebiet tags Umgebung 53,9 73,8

06 Lkw Rangieren und Abstellen Plangebiet GEe 46,7 74,2

12 AuBengastronomie Plangebiet Cafe 43,2 58,2

05 Lkw Fahrweg Plangebiet GEe 40,2 74,2

04 Kleintransporter Abstellen Plangebiet GEe 39,8 66,0

13 Pkw Fahrweg Plangebiet Cafe 39,6 61,3

14 Parkplatz 1 Plangebiet Cafe 39,5 70,0

03 Kleintransporter Fahrweg Plangebiet GEe 39,3 66,2

07 Lkw Einfahrt (Rickwérts) Plangebiet Cafe 38,1 72,0

11 Rollcontainer Plangebiet Cafe 32,9 73,7

08 Lkw Abstellvorgang Plangebiet Cafe 32,2 70,8

15 Parkplatz 2 Plangebiet Cafe 31,7 60,6

16 Parkplatz 3 Plangebiet Cafe 31,5 60,0

10 Rollgerausche Wagenboden Plangebiet Cafe 30,7 70,7

09 Lkw Ausfahrt Plangebiet Cafe 29,1 72,0

02 eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Umgebung 32,0 58,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
Immissionsort G13 WA1 EG LrT 60,7 dB(A) LrN 28,0 dB(A)

01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 70,1 -47,9 0,2 -0,3 -0,7 0,3 48,8 -0,9 1,9 0,0 49,9
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 70,1 -479 [ 0,2 -0,3 -0,7 0,3 48,8 -0,9

02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 70,1 -479 [ 0,2 -0,3 -0,7 0,3 28,8 -0,9

02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 70,1 -47,9 0,2 -0,3 -0,7 0,3 28,8 -0,9 0,0 0,0 28,0
03 [Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 | 73,4 0 0 36,9 | -423 ] 07 0,0 -0,3 0,1 31,7 -0,3 3.4 2,71 376
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 73,4 0 0 36,9 -42,3 0,7 0,0 -0,3 0,1 31,7 -0,3

04 |Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 36,9 -42,3 1,2 0,0 -1,0 0,1 35,2 -0,3 3,4 -0,3 | 38,1
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 | 77,2 0 0 36,9 | 423 | 1,2 0,0 -1,0 0,1 35,2 -0,3

05 [Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 36,9 | -423 ] 0,7 0,0 -0,3 0,1 38,7 -0,3 6,0| -6,0[ 38,4
05 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 36,9 | -423 ] 07 0,0 -0,3 0,1 38,7 -0,3

06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 36,9 | -423 ] 07 0,0 -0,3 0,1 45,3 -0,3 6,0| -9,0[ 45,0
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 36,9 -42,3 0,7 0,0 -0,3 0,1 45,3 -0,3

07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 19,0 | -36,6 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 51,5 -0,1 00| -12,0| 42,4
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 19,0 | -36,6 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 51,5 -0,1

08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 9,0 -30,1 1,4 0,0 -0,3 0,0 52,6 0,0 0,0| -12,0 | 40,6
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 9,0 -30,1 1,4 0,0 -0,3 0,0 52,6 0,0

09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 19,0 | -36,6 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 45,5 -0,1 00| -12,0| 33,4
09 |Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 19,0 | -36,6 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 455 -0,1

10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 | 75,0 0 0 10,1 -31,1 1,4 0,0 -0,3 0,0 45,0 0,0 00| -6,0[ 39,0
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 75,0 0 0 10,1 -31,1 1,4 0,0 -0,3 0,0 45,0 0,0

11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,7 | 78,0 0 0 9,8 -30,8 | 1,4 0,0 -0,3 0,0 48,3 0,0 00| -6,0[ 423
11 |Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,71 78,0 0 0 9,8 -30,8 | 1,4 0,0 -0,3 0,0 48,3 0,0

12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 4,4 238 | 1,4 0,0 0,0 0,0 42,6 0,0 0,0| 10,6 | 59,8
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 44,9 | 65,0 4 3 4,4 238 | 1,4 0,0 0,0 0,0 42,6 0,0

13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 26,9 [ -396 | 0,6 0,0 -0,2 0,0 26,7 -0,2 0,0 59 39,3
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 26,9 [ -396 | 06 0,0 -0,2 0,0 26,7 -0,2

14 |Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 13,2 | -33,4 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 25,8 0,0 0,0 59| 38,6
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 13,2 | -33,4 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 25,8 0,0

15 |Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 17,7 | -36,0 | 0,9 -0,1 -0,2 0,0 22,9 0,0 0,0 59| 358
15 [Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 17,7 | -36,0 | 0,9 -0,1 -0,2 0,0 22,9 0,0

16 |[Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 ] 58,2 4 3 26,7 | -395] 0,7 0,0 -0,3 0,1 19,1 -0,3 0,0 59| 31,7
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 26,7 | -395| 0,7 0,0 -0,3 0,1 19,1 -0,3

Immissionsort G04 WA4 1.0G LrT 58,7 dB(A) LrN 36,6 dB(A)

01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 32,9 -41,3 1,0 -0,1 -0,3 0,1 56,6 0,0 1,9 0,0 | 58,5
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 329 | 413 | 1,0 -0,1 -0,3 0,1 56,6 0,0

02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 32,9 -41,3 1,0 -0,1 -0,3 0,1 36,6 0,0

02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 32,9 -41,3 1,0 -0,1 -0,3 0,1 36,6 0,0 0,0 0,0 36,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 | 73,4 0 0 65,7 | -473 | 0,7 -0,1 -0,5 0,2 26,4 -0,4 3,4 2,7] 32,2
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 73,4 0 0 65,7 -47,3 0,7 -0,1 -0,5 0,2 26,4 -0,4
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 | 77,2 0 0 65,7 | 473 | 1,2 0,0 -1,5 0,2 29,7 -0,4 3,4 -0,3] 32,4
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 77,2 0 0 65,7 -47,3 1,2 0,0 -1,5 0,2 29,7 -0,4
05 [Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 65,7 | -473 | 0,7 -0,1 -0,5 0,2 33,4 -0,4 6,0| -6,0[ 33,0
05 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 65,7 | -473 | 07 -0,1 -0,5 0,2 33,4 -0,4
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 65,7 -47,3 0,7 -0,1 -0,5 0,2 40,0 -0,4 6,0 -9,0 | 39,6
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 65,7 | -473 | 07 -0,1 -0,5 0,2 40,0 -0,4
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 72,9 | -482 ] 0,6 -0,1 -0,5 0,2 39,1 -0,7 00| -12,0| 29,3
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 72,9 | -482 ] 0,6 -0,1 -0,5 0,2 39,1 -0,7
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 659 | -474 ] 11 0,0 -1,6 0,3 33,9 -0,6 00| -12,0| 21,3
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 65,9 -47,4 1,1 0,0 -1,6 0,3 33,9 -0,6
09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 72,9 | -482 ] 0,6 -0,1 -0,5 0,2 33,1 -0,7 0,0| -12,0| 20,3
09 |Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 72,9 | -482 ] 0,6 -0,1 -0,5 0,2 33,1 -0,7
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 75,0 0 0 68,8 -47,7 1,1 0,0 -1,6 0,2 26,9 -0,7 0,0 -6,0 | 20,2
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 | 75,0 0 0 68,8 | -477 | 11 0,0 -1,6 0,2 26,9 -0,7
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,7 | 78,0 0 0 722 | -482 ] 11 0,0 -1,7 0,1 29,3 -0,8 00| -6,0[ 225
11 |Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,71 78,0 0 0 722 | -482 ] 11 0,0 -1,7 0,1 29,3 -0,8
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 741 -484 1 0,3 0,0 -0,5 0,1 16,5 -0,7 00| 10,6 | 33,1
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 449 | 65,0 4 3 741 -484 | 0,3 0,0 -0,5 0,1 16,5 -0,7
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 70,5 | -48,0 | 0,1 -0,3 -0,5 0,2 17,3 -0,8 0,0 59| 29,4
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 70,5 | -48,0 | 0,1 -0,3 -0,5 0,2 17,3 -0,8
14 [Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 55,0 | -458 | 0,4 0,0 -0,5 0,1 12,3 -0,4 0,0 59| 24,8
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 55,0 | -458 | 04 0,0 -0,5 0,1 12,3 -0,4
15 |Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 68,6 | -47,7 ] 0,2 -0,3 -0,7 0,2 9,9 -0,8 0,0 591 21,9
15 [Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 68,6 | -47,7 | 0,2 -0,3 -0,7 0,2 9,9 -0,8
16 |Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 58,2 4 3 62,7 | -46,9 | 03 -0,4 -0,7 0,2 10,7 -0,7 0,0 59| 22,9
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 62,7 | -469 | 0,3 -0,4 -0,7 0,2 10,7 -0,7

Immissionsort GO3 WA4 1.0G LrT 58,0 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 354 | 42,0 1,0 -0,1 -0,3 0,1 56,1 0,0 1,9 0,0 | 58,0
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 354 | 42,0 1,0 -0,1 -0,3 0,1 56,1 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 35,4 -42,0 1,0 -0,1 -0,3 0,1 36,1 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 354 | 42,0 | 1,0 -0,1 -0,3 0,1 36,1 0,0 0,0 0,0 | 36,1
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 73,4 0 0 99,2 -50,9 0,5 -0,1 -0,7 0,5 22,7 -1,1 3,4 2,71 27,8
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 73,4 0 0 99,2 -50,9 0,5 -0,1 -0,7 0,5 22,7 -1,1
04 [Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 99,2 [ -50,9 | 1,1 0,0 -2,1 0,6 25,8 -1,0 34| -03][ 27,9
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 77,2 0 0 99,2 -50,9 1,1 0,0 -2,1 0,6 25,8 -1,0
05 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 99,2 [ -50,9 | 05 -0,1 -0,7 0,5 29,7 -1,1 60| -6,0[ 28,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
05 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 99,2 [ -50,9 | 05 -0,1 -0,7 0,5 29,7 -1,1
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 99,2 -50,9 0,5 -0,1 -0,7 0,5 36,3 -1,1 6,0 -9,0 | 35,2
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 99,2 [ -50,9 | 05 -0,1 -0,7 0,5 36,3 -1,1
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 108,6 | -51,7 | 0,4 -0,1 -0,8 0,6 35,6 -1,2 00| -12,0| 25,3
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 108,6 | -51,7 | 0,4 -0,1 -0,8 0,6 35,6 -1,2
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 1053 | -51,4 | 11 0,0 -2,3 1,3 30,2 -1,1 00| -12,0| 17,0
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 105,3 | -51,4 1,1 0,0 -2,3 1,3 30,2 -1,1
09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 1086 | -51,7 | 0,4 -0,1 -0,8 0,6 29,6 -1,2 00| -12,0| 16,3
09 [Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 1086 | -51,7 | 0,4 -0,1 -0,8 0,6 29,6 -1,2
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 75,0 0 0 108,1 | -51,7 1,0 0,0 -2,3 1,4 23,5 -1,2 0,0 -6,0 | 16,3
10 [Rollgerdausche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 ] 75,0 0 0 108,1 | -51,7 | 1,0 0,0 -2,3 1,4 23,5 -1,2
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,71 78,0 0 0 11,5 [ -51,9 | 1,0 0,0 -2,3 1,5 26,2 -1,2 00| -6,0[ 19,0
11 |Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,71 78,0 0 0 11,5 [ -51,9 | 1,0 0,0 -2,3 1,5 26,2 -1,2
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 449 | 65,0 4 3 115,1 | -52,2 | 0,2 -0,1 -0,7 1,1 13,3 -1,2 0,0| 10,6 29,3
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 449 | 65,0 4 3 115,1 | -52,2 0,2 -0,1 -0,7 1,1 13,3 -1,2
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 106,4 | -51,5 | -0,1 -0,5 -0,8 0,5 13,3 -1,3 0,0 59| 24,9
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 106,4 | -51,5 | -0,1 -0,5 -0,8 0,5 13,3 -1,3
14 |Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 94,8 | -50,5 | 0,1 -0,6 -1,0 0,9 71 -1,1 0,0 59| 18,8
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 94,8 [ -50,5| 0,1 -0,6 -1,0 0,9 71 -1,1
15 [Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 1059 | -51,5 | 0,0 -0,6 -1,1 0,9 6,0 -1,3 0,0 59| 17,6
15 [Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 1059 | -51,5 | 0,0 -0,6 -1,1 0,9 6,0 -1,3
16 |Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 58,2 4 3 97,7 | -50,8 | 0,1 -0,6 -1,0 0,2 6,0 -1,2 0,0 59| 17,7
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 97,7 | -50,8 | 0,1 -0,6 -1,0 0,2 6,0 -1,2

Immissionsort G14 WA1 1.0G LrT 57,6 dB(A) LrN 29,1 dB(A)
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 69,7 | -479 | 04 -0,2 -0,7 0,3 49,3 -0,2 1,9 0,0 | 51,0
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 69,7 -47,9 0,4 -0,2 -0,7 0,3 49,3 -0,2
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 69,7 -47,9 0,4 -0,2 -0,7 0,3 29,3 -0,2
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 69,7 | -479 | 04 -0,2 -0,7 0,3 29,3 -0,2 0,0 0,0 | 29,1
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 73,4 0 0 34,7 -41,8 1,0 0,0 -0,2 0,1 32,4 0,0 3,4 2,7 | 38,6
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 | 73,4 0 0 34,7 | 418 | 1,0 0,0 -0,2 0,1 32,4 0,0
04 [Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 347 | -418] 13 0,0 -0,9 0,1 35,9 0,0 34| -03][ 390
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 77,2 0 0 34,7 -41,8 1,3 0,0 -0,9 0,1 35,9 0,0
05 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 34,7 | -418] 1,0 0,0 -0,2 0,1 39,4 0,0 60| -6,0[ 394
05 [Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 34,7 | -41,8] 1,0 0,0 -0,2 0,1 39,4 0,0
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 34,7 -41,8 1,0 0,0 -0,2 0,1 46,0 0,0 6,0 -9,0 | 46,0
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 34,7 | -418] 1,0 0,0 -0,2 0,1 46,0 0,0
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 149 | -34,4 | 1,3 0,0 -0,1 0,0 53,9 0,0 00| -12,0| 44,9
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 149 | -34,4 | 1,3 0,0 -0,1 0,0 53,9 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 6,8 276 | 1,5 0,0 -0,2 0,0 55,2 0,0 00| -12,0| 43,2
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 6,8 -27,6 1,5 0,0 -0,2 0,0 55,2 0,0
09 |Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 149 | -344 | 1,3 0,0 -0,1 0,0 47,9 0,0 00| -12,0| 35,9
09 [Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 149 | -34,4 | 1,3 0,0 -0,1 0,0 47,9 0,0
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 75,0 0 0 6,8 -27,7 1,5 0,0 -0,2 0,0 48,6 0,0 0,0 -6,0 | 42,6
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 | 75,0 0 0 6,8 2771 1,5 0,0 -0,2 0,0 48,6 0,0
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,71 78,0 0 0 6,1 -26,7 | 1,5 0,0 -0,2 0,0 52,6 0,0 00| -6,0| 46,6
11 [Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,7 | 78,0 0 0 6,1 -26,7 | 1,5 0,0 -0,2 0,0 52,6 0,0
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 8,6 29,7 | 1.3 0,0 -0,1 0,0 36,6 0,0 00| 10,6 | 53,8
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 449 | 65,0 4 3 8,6 -29,7 1,3 0,0 -0,1 0,0 36,6 0,0
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 247 | -389 | 08 0,0 -0,2 0,0 27,6 0,0 0,0 59| 40,5
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 24,7 | -389 | 0,8 0,0 -0,2 0,0 27,6 0,0
14 |Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 14,4 | -342 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0 0,0 59| 37,9
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 411 50,9 | 58,2 4 3 14,4 | -342 | 1,1 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0
15 [Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 14,3 | -34,1 11 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0 0,0 59| 38,0
15 |Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 14,3 | -34,1 11 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0
16 |Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 58,2 4 3 242 |[-387] 09 0,0 -0,2 0,0 20,2 0,0 0,0 59 33,0
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 242 | -38,7] 09 0,0 -0,2 0,0 20,2 0,0

Immissionsort G11 WA2 2.0G LrT 56,6 dB(A) LrN 33,9 dB(A)
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 43,9 | 43,8 0,8 -0,1 -0,4 0,1 53,9 0,0 1,9 0,0 | 55,8
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 43,9 -43,8 0,8 -0,1 -0,4 0,1 53,9 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 43,9 | 43,8 0,8 -0,1 -0,4 0,1 33,9 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 43,9 | 43,8 0,8 -0,1 -0,4 0,1 33,9 0,0 0,0 0,0 | 33,9
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 73,4 0 0 38,3 -42,7 1,0 0,0 -0,2 0,0 31,5 0,0 3,4 27| 37,6
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 | 73,4 0 0 383 | 42,7 | 1,0 0,0 -0,2 0,0 31,5 0,0
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 38,3 -42,7 1,3 0,0 -0,9 0,0 34,9 0,0 3,4 -0,3 | 38,0
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 77,2 0 0 38,3 -42,7 1,3 0,0 -0,9 0,0 34,9 0,0
05 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 38,3 [ -42,7 ] 1,0 0,0 -0,2 0,0 38,5 0,0 60| -6,0[ 385
05 [Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 38,3 [ -42,7] 1,0 0,0 -0,2 0,0 38,5 0,0
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 38,3 [ -42,7 ] 1,0 0,0 -0,2 0,0 45,1 0,0 6,0| -9,0]| 451
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 38,3 [ -42,7 ] 1,0 0,0 -0,2 0,0 45,1 0,0
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 422 | -435] 0,8 0,0 -0,3 0,0 44,2 0,0 0,0| -12,0 | 35,1
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 422 | -435] 08 0,0 -0,3 0,0 44,2 0,0
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 335 [ -415] 1,3 0,0 -0,9 0,0 40,4 0,0 00| -12,0| 28,3
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 33,5 -41,5 1,3 0,0 -0,9 0,0 40,4 0,0
09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 422 | -435] 08 0,0 -0,3 0,0 38,2 0,0 00| -12,0 | 26,1
09 [Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 422 | -435] 0,8 0,0 -0,3 0,0 38,2 0,0
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 | 75,0 0 0 36,4 [ -422 ] 1,2 0,0 -1,0 0,0 33,1 0,0 00| -6,0][ 27,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 | 75,0 0 0 36,4 [ -422 ] 1,2 0,0 -1,0 0,0 33,1 0,0
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,71 78,0 0 0 392 [ -429 ] 1,2 0,0 -1,0 0,0 35,3 0,0 00| -6,0[ 29,3
11 [Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,7 | 78,0 0 0 39,2 | 429 | 1,2 0,0 -1,0 0,0 35,3 0,0
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 40,2 | -43,1 ] 0,7 0,0 -0,3 0,2 22,5 0,0 0,0| 10,6 39,7
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 449 | 65,0 4 3 40,2 -43,1 0,7 0,0 -0,3 0,2 22,5 0,0
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 385 [ -427 | 06 0,0 -0,2 0,0 23,5 0,0 0,0 59| 36,3
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 385 | -42,7 ] 0,6 0,0 -0,2 0,0 23,5 0,0
14 |Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 22,7 | -38,1] 09 0,0 -0,2 0,0 20,8 0,0 0,0 59| 337
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 22,7 | -38,1] 09 0,0 -0,2 0,0 20,8 0,0
15 [Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 38,1 -426 | 0,6 0,0 -0,4 0,0 15,8 0,0 0,0 59| 28,7
15 |Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 38,1 -426 | 0,6 0,0 -0,4 0,0 15,8 0,0
16 |[Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 ] 58,2 4 3 359 [ -42,1] 0,7 0,0 -0,4 0,0 16,4 0,0 0,0 591 29,3
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 359 | -421] 07 0,0 -0,4 0,0 16,4 0,0
Immissionsort GO5 WA4 2.0G LrT 56,2 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 43,4 | -43,7 | 0,8 0,0 -0,4 0,1 54,1 0,0 1,9 0,0 | 56,0
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 43,4 -43,7 | 0,8 0,0 -0,4 0,1 54,1 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 43,4 | -43,7 | 0,8 0,0 -0,4 0,1 34,1 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 43,4 -43,7 | 0,8 0,0 -0,4 0,1 34,1 0,0 0,0 0,0 34,0
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 73,4 0 0 72,2 -48,2 0,7 0,0 -0,5 0,2 25,6 -0,1 3,4 2,7 31,7
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 | 73,4 0 0 722 | 482 | 0,7 0,0 -0,5 0,2 25,6 -0,1
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 72,2 -48,2 1,2 0,0 -1,7 0,2 28,7 0,0 3,4 -0,3 | 31,8
04 [Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 77,2 0 0 722 | -482 ] 1,2 0,0 -1,7 0,2 28,7 0,0
05 |Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 722 | -482 ] 07 0,0 -0,5 0,2 32,6 -0,1 60| -6,0[ 325
05 [Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 722 | -482 ] 0,7 0,0 -0,5 0,2 32,6 -0,1
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 722 | -482 ] 07 0,0 -0,5 0,2 39,2 -0,1 6,0| -9,0| 39,1
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 72,2 -48,2 0,7 0,0 -0,5 0,2 39,2 -0,1
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 78,8 | -489 | 0,6 0,0 -0,5 0,4 38,6 -0,1 00| -12,0| 29,4
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 788 | -489 | 0,6 0,0 -0,5 0,4 38,6 -0,1
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 70,7 | -48,0 | 11 0,0 -1,7 0,4 33,4 0,0 00| -12,0( 21,4
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 70,7 | 48,0 | 1,1 0,0 -1,7 0.4 33,4 0,0
09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 788 | -489 | 0,6 0,0 -0,5 0,4 32,6 -0,1 00| -12,0| 20,4
09 [Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 78,8 | -489 | 0,6 0,0 -0,5 0,4 32,6 -0,1
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 | 75,0 0 0 736 | -483 | 1,1 0,0 -1,7 0,5 26,5 0,0 00| -6,0[ 205
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 75,0 0 0 73,6 -48,3 1,1 0,0 -1,7 0,5 26,5 0,0
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,71 78,0 0 0 76,5 | -48,7 | 11 0,0 -1,8 0,5 29,2 0,0 00| -6,0| 23,1
11 [Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,7 | 78,0 0 0 76,5 | -48,7 | 1.1 0,0 -1,8 0,5 29,2 0,0
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 782 | -489 | 04 0,0 -0,5 0,3 16,2 0,0 0,0| 10,6 33,5
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 44,9 | 65,0 4 3 782 | -489 | 04 0,0 -0,5 0,3 16,2 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 76,5 | -48,7 | 0,1 -0,1 -0,5 0,2 16,9 -0,1 0,0 591 29,6
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 76,5 | -48,7 | 0,1 -0,1 -0,5 0,2 16,9 -0,1
14 |Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 59,6 | -46,5| 04 0,0 -0,6 0,1 11,6 0,0 0,0 59| 24,5
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 59,6 | -46,5| 04 0,0 -0,6 0,1 11,6 0,0
15 [Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 74,1 -484 1 0,3 0,0 -0,7 0,2 9,6 0,0 0,0 59| 22,5
15 |Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 741 -484 1 0,3 0,0 -0,7 0,2 9,6 0,0
16 |[Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 ] 58,2 4 3 68,5 | -47,7 ] 03 -0,1 -0,7 0,1 10,2 0,0 0,0 59| 23,1
16 |[Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 58,2 4 3 685 | -477] 03 -0,1 -0,7 0,1 10,2 0,0

Immissionsort G10 WA2 2.0G LrT 56,0 dB(A) LrN 33,7 dB(A)
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 45,0 -44,0 0,8 -0,1 -0,4 0,1 53,7 0,0 1,9 0,0 55,6
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 45,0 -44,0 0,8 -0,1 -0,4 0,1 53,7 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 450 | -440 | 0,8 -0,1 -0,4 0,1 33,7 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 45,0 -44,0 0,8 -0,1 -0,4 0,1 33,7 0,0 0,0 0,0 33,7
03 [Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 | 73,4 0 0 579 | -46,2 | 0,8 0,0 -0,4 0,2 27,7 0,0 3.4 2,71 338
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 | 73,4 0 0 57,9 | -46,2 | 0,8 0,0 -0,4 0,2 27,7 0,0
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 57,9 -46,2 1,2 0,0 -1,4 0,2 31,0 0,0 3,4 -0,3 | 34,1
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 553 | 77,2 0 0 579 | 462 | 1,2 0,0 -1,4 0,2 31,0 0,0
05 [Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 57,9 | -46,2 | 0,8 0,0 -0,4 0,2 34,7 0,0 6,0| -6,0[ 34,7
05 [Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 57,9 | -46,2 | 0,8 0,0 -0,4 0,2 34,7 0,0
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 579 | -46,2 ] 0,8 0,0 -0,4 0,2 41,3 0,0 60| -9,0[ 41,2
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 57,9 -46,2 0,8 0,0 -0,4 0,2 41,3 0,0
07 |Lkw Einfahrt (Rtckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 62,3 | -46,9 | 07 0,0 -0,4 0,1 40,6 0,0 00| -12,0| 31,5
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 62,3 | -46,9 | 07 0,0 -0,4 0,1 40,6 0,0
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 52,7 | -454 | 1,2 0,0 -1,3 0,0 35,9 0,0 00| -12,0| 23,9
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 52,7 | -454 | 1,2 0,0 -1,3 0,0 35,9 0,0
09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 62,3 | -46,9 | 0,7 0,0 -0,4 0,1 34,6 0,0 00| -12,0| 22,5
09 [Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 62,3 | -46,9 | 0,7 0,0 -0,4 0,1 34,6 0,0
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 | 75,0 0 0 55,6 | -459 | 1,2 0,0 -1,4 0,0 28,9 0,0 00| -6,0[ 229
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 75,0 0 0 55,6 -45,9 1,2 0,0 -1,4 0,0 28,9 0,0
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,7 | 78,0 0 0 58,4 | -46,3 | 1,1 0,0 -1,4 0,0 31,4 0,0 00| -6,0[ 254
11 [Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,7 | 78,0 0 0 58,4 | -46,3 | 1.1 0,0 -1,4 0,0 31,4 0,0
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 58,6 | -46,4 | 0,5 0,0 -0,4 0,0 18,8 0,0 0,0| 10,6 36,0
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 44,9 | 65,0 4 3 58,6 | -46,4 | 05 0,0 -0,4 0,0 18,8 0,0
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 60,0 | -46,6 | 0,3 0,0 -0,4 0,1 19,2 -0,1 0,0 59| 32,0
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 60,0 | -46,6 | 0,3 0,0 -0,4 0,1 19,2 -0,1
14 |Parkplatz 1 Flache LT 41,1 50,9 | 58,2 4 3 42,0 | -434 | 06 0,0 -0,4 0,1 15,0 0,0 0,0 591 27,9
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 42,0 | -434 ] 0,6 0,0 -0,4 0,1 15,0 0,0
15 |Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 57,1 -46,1 | 04 0,0 -0,5 0,1 12,0 0,0 0,0 59| 24,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches E TZ
Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2 P U

Obj.- [Quelle Quelltyp [Zeit- Lw' |loderS| Lw Kl | KT s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ZR dLw Lr
Nr. ber. | dB(A) | mm2 | dB(A) [ dB | dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB | dB(A)
15 |Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 57,1 -46,1 | 04 0,0 -0,5 0,1 12,0 0,0
16 |[Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 ] 58,2 4 3 54,0 | -456 | 0,4 0,0 -0,5 0,2 12,6 0,0 0,0 59| 255
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 54,0 | -456 | 04 0,0 -0,5 0,2 12,6 0,0

Immissionsort G12 WA2 2.0G LT 55,7 dB(A) LrN 32,0 dB(A)
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LT 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 53,1 -45,5 0,6 -0,1 -0,5 0,1 52,0 0,0 1,9 0,0 53,9
01 |eingeschranktes Gewerbegebiet tags Flache LrN 59,0 6753,7 | 97,3 0 0 53,1 -455 ( 0,6 -0,1 -0,5 0,1 52,0 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LT 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 53,1 -455 ( 0,6 -0,1 -0,5 0,1 32,0 0,0
02 |eingeschranktes Gewerbegebiet nachts Flache LrN 39,0 6753,7 | 77,3 0 0 53,1 -45,5 0,6 -0,1 -0,5 0,1 32,0 0,0 0,0 0,0 32,0
03 [Kleintransporter Fahrweg Linie LT 56,0 55,3 | 73,4 0 0 32,0 | -411 1,0 0,0 -0,2 0,0 33,2 0,0 3.4 2,71 393
03 |Kleintransporter Fahrweg Linie LrN 56,0 55,3 73,4 0 0 32,0 -41 1 1,0 0,0 -0,2 0,0 33,2 0,0
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LT 59,8 55,3 77,2 0 0 32,0 -41 1 1,3 0,0 -0,8 0,0 36,7 0,0 3,4 -0,3 | 39,8
04 |Kleintransporter Abstellen Linie LrN 59,8 55,3 | 77,2 0 0 32,0 | 411 1,3 0,0 -0,8 0,0 36,7 0,0
05 [Lkw Fahrweg Linie LT 63,0 55,3 | 80,4 0 0 32,0 | 411 1,0 0,0 -0,2 0,0 40,2 0,0 6,0| -6,0[ 40,2
05 |Lkw Fahrweg Linie LrN 63,0 55,3 | 80,4 0 0 32,0 | -411 1,0 0,0 -0,2 0,0 40,2 0,0
06 [Lkw Rangieren und Abstellen Linie LT 69,6 55,3 | 87,0 0 3 32,0 | -411 1,0 0,0 -0,2 0,0 46,8 0,0 6,0| -9,0( 46,7
06 |Lkw Rangieren und Abstellen Linie LrN 69,6 55,3 | 87,0 0 3 32,0 -41 1 1,0 0,0 -0,2 0,0 46,8 0,0
07 |Lkw Einfahrt (Rtckwarts) Linie LT 69,0 64,6 | 87,1 0 3 31,1 -40,9 | 1,0 0,0 -0,2 0,1 471 0,0 00| -12,0 | 38,1
07 |Lkw Einfahrt (Rlckwarts) Linie LrN 69,0 64,6 | 87,1 0 3 31,1 -40,9 | 1,0 0,0 -0,2 0,1 471 0,0
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LT 81,5 81,5 0 0 222 [-379] 1,3 0,0 -0,6 0,0 44,3 0,0 00| -12,0| 32,2
08 |Lkw Abstellvorgang Punkt LrN 81,5 81,5 0 0 222 [-379] 13 0,0 -0,6 0,0 44,3 0,0
09 [Lkw Ausfahrt Linie LT 63,0 64,6 | 81,1 0 0 31,1 -40,9 | 1,0 0,0 -0,2 0,1 41,1 0,0 0,0 | -12,0 | 29,1
09 [Lkw Ausfahrt Linie LrN 63,0 64,6 | 81,1 0 0 31,1 -40,9 | 1,0 0,0 -0,2 0,1 41,1 0,0
10 [Rollgerausche Wagenboden Linie LT 67,1 6,1 | 75,0 0 0 250 [ -389 | 1,3 0,0 -0,7 0,1 36,7 0,0 00| -6,0[ 30,7
10 |Rollgerdusche Wagenboden Linie LrN 67,1 6,1 75,0 0 0 25,0 -38,9 1,3 0,0 -0,7 0,1 36,7 0,0
11 |Rollcontainer Flache LT 64,4 22,7 | 78,0 0 0 276 | -398 ] 13 0,0 -0,8 0,2 38,9 0,0 00| -6,0][ 329
11 |Rollcontainer Flache LrN 64,4 22,71 78,0 0 0 276 | -398 | 1,3 0,0 -0,8 0,2 38,9 0,0
12 |AuBengastronomie Flache LT 48,5 44,9 | 65,0 4 3 28,1 -40,0 | 0,9 0,0 -0,2 0,2 26,0 0,0 0,0| 10,6 | 43,2
12 |AuBengastronomie Flache LrN 48,5 44,9 | 65,0 4 3 28,1 -40,0 | 0,9 0,0 -0,2 0,2 26,0 0,0
13 |Pkw Fahrweg Linie LT 48,0 60,2 | 65,8 4 3 274 | -398 ] 0,9 0,0 -0,2 0,0 26,8 0,0 0,0 59 39,6
13 |Pkw Fahrweg Linie LrN 48,0 60,2 | 65,8 4 3 274 | -398] 09 0,0 -0,2 0,0 26,8 0,0
14 |Parkplatz 1 Flache LT 411 50,9 | 58,2 4 3 122 | -82,7 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 26,6 0,0 0,0 59 39,5
14 |Parkplatz 1 Flache LrN 41,1 50,9 | 58,2 4 3 12,2 | -82,7 | 1,2 0,0 -0,1 0,0 26,6 0,0
15 |Parkplatz 2 Flache LT 41,0 52,0 | 58,2 4 3 278 [ -399 ] 08 0,0 -0,3 0,0 18,9 0,0 0,0 59| 31,7
15 [Parkplatz 2 Flache LrN 41,0 52,0 | 58,2 4 3 27,8 [ -399 ] 0,8 0,0 -0,3 0,0 18,9 0,0
16 |[Parkplatz 3 Flache LT 41,1 51,5 ] 58,2 4 3 28,5 | -40,1 ] 0,8 0,0 -0,3 0,0 18,6 0,0 0,0 59| 31,5
16 |Parkplatz 3 Flache LrN 41,1 51,5 | 58,2 4 3 285 | -40,1 ] 0,8 0,0 -0,3 0,0 18,6 0,0
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Geschoss) Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm / DIN ISO 9613-2

Ergebnis der Immissionsberechnungen Gewerbeldrm (IO mit Uberschreitung; maBgebliches PEle-Z

Legende

Ob;j.- Nr. Objektnummer

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Lw dB(A) Anlagenleistung

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Maximalwerten aus 3m und 9m 0.G. ohne Bericksichtgung der Plangebdude und

Gewerbelarmimmissionen flr den Tageszeitraum in Form einer Rasterlarmkarte mit den PEUTZ
Gewerbegebdude auf die Schallausbreitung - Prognose Plan-Fall
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Maximalwerten aus 3m und 9m und 0.G. ohne Berticksichtgung der Plangebaude und

Gewerbelarmimmissionen fir den Nachtzeitraum in Form einer Rasterlarmkarte mit den PEUTZ
Gewerbegebaude auf die Schallausbreitung - Prognose Plan-Fall
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Ubersichtslageplan des digitalen Simulationsmodells mit Kennzeichnung der
Immissionsorte flr die Gewerbelarmuntersuchung
mit LarmschutzmalBnahmen
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
mit LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwand + eingeschrankte Nutzung wahrend der

PEUZ

Ruhezeiten)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

G01 [ LeineweberstraBe 53 EG WA 55 40 53 31 - 85 60 73 58 - -
1.0G 55 40 54 32 - 85 60 73 58 - -
G02 | LeineweberstraBBe 48 EG WA 55 40 49 27 - 85 60 69 54 - -
1.0G 55 40 50 28 - 85 60 69 54 -
G03 [WA4 EG WA 55 40 58 36 3 85 60 87 72 2 12
1.0G 55 40 58 36 3 85 60 84 69 - 9
2.0G 55 40 57 36 2 85 60 81 66 6
G04 [WA4 EG WA 55 40 58 36 3 85 60 87 72 2 12
1.0G 55 40 59 37 4 85 60 85 70 - 10
2.0G 55 40 58 36 3 85 60 81 66 - 6
G05 |WA4 EG WA 55 40 55 33 - 85 60 78 63 - 3
1.0G 55 40 56 34 1 85 60 78 63 - 3
2.0G 55 40 56 34 1 85 60 77 62 - 2
G06 | WA4 EG WA 55 40 54 32 - 85 60 77 62 - 2
1.0G 55 40 55 33 - 85 60 77 62 - 2
2.0G 55 40 55 33 - 85 60 76 61 - 1
G07 | WA3 EG WA 55 40 44 22 - 85 60 58 43 - -
1.0G 55 40 45 23 - 85 60 59 44 - -
G08 | WA3 EG WA 55 40 44 21 - 85 60 58 43 - -
1.0G 55 40 45 23 - 85 60 60 45 - -
G09 | WA2 EG WA 55 40 48 26 - 85 60 64 49 - -
1.0G 55 40 50 28 - 85 60 66 51 - -
2.0G 55 40 51 29 - 85 60 66 51 - -
G10 [WA2 EG WA 55 40 48 25 - 85 60 73 58 - -
1.0G 55 40 51 29 - 85 60 74 59 - -
2.0G 55 40 55 33 - 85 60 74 59 - -
G11 [WA2 EG WA 55 40 46 21 - 85 60 70 48 - -
1.0G 55 40 51 28 - 85 60 72 51 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
mit LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwand + eingeschrankte Nutzung wahrend der

PEUZ

Ruhezeiten)
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

G11 | WA2 2.0G WA 55 40 55 33 - 85 60 73 58 - -
G12 | WA2 EG WA 55 40 49 23 - 85 60 74 52 - -
1.0G 55 40 52 27 - 85 60 75 53 - -
2.0G 55 40 54 31 - 85 60 74 54 - -
G13 | WA1 EG WA 55 40 61 27 6 85 60 86 51 1 -
1.0G 55 40 57 28 2 85 60 84 52 - -
G14 [ WA1 EG WA 55 40 58 27 3 85 60 97 51 12 -
1.0G 55 40 57 28 2 85 60 90 52 5 -
G15 | WA1 EG WA 55 40 52 26 - 85 60 80 48 - -
1.0G 55 40 52 27 - 85 60 79 49 - -
G16 | Mahlenbecker Chaussee 16A EG GE 65 50 63 43 - 95 70 96 81 1 11
1.0G 65 50 60 40 - 95 70 87 72 - 2
G17 | Mihlenbecker Chaussee 16A EG GE 65 50 63 43 - 95 70 93 78 - 8
1.0G 65 50 60 40 - 95 70 86 71 1
G18 [ Mihlenbecker Chaussee 16 EG WB 60 40 65 43 5 90 60 96 81 6 21
1.0G 60 40 63 41 3 90 60 87 72 - 12
G19 | Heidekrautweg 2 EG WA 55 40 51 28 - 85 60 71 56 - -
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Maximalwerten aus 3m, 6m und 9m und 0.G. ohne Bericksichtgung der Plangebdude und

Gewerbelarmimmissionen flir den Tageszeitraum in Form einer Rasterlarmkarte mit den PEUTZ
Gewerbegebaude auf die Schallausbreitung - Progn. Plan-Fall + LarmschutzmaBnahmen
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